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NANSEN: Til Fram-ferden 1893—96 hadde vi fra Tiedemanns
Tobaksfabrik rikelig forsyning av roketobakk og skrd
som blev heit skatter. ‘Tobakken holdt sig fortreffelig
hele tiden og var like god den siste dag av ferdens 3
ar som den forste.

AMUNDSEN: Tobakken var som nypakket efter et fraver av 4 ar.
Gjentagne utsatt for kulde og varme (- 30°til < 60° C),
fuktighet og terke — — var den like god.

SVERDRUP: Tiedemanns Tobakk er den mest holdbare og velsma-
kende jeg kjenner. Efter et fraver pd over 4 dr tok vi
den siste rest. Den var like frisk og god.
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NORGES INNSATS I EROBRINGEN AV
ARKTIS OG ANTARKTIS FRA LUFTEN

Det gir en linje fra Roald Amundsens forsek med bruk
av mannloftende drager pa Horten i tiden fer starten med
«Fram» 1910, til polarforskeren tok sitt flyvercertifikat
1914 med certifikat nr. 1 i Norge og til hans kjep av de
forskjellige fly like for krigen, forsekene med isflyvhing
fra «Maud» under driften i Polhavet 1922—25, de videre
forsok i 1923 fra Alaska, 1925 fra Svalbard til 88 grader
nord i selve polarisen, «Norge»-flukten dret efter tvers over
hele Polhavet og til de senere irs luftkartlegginger i Arktis
og Antarktis.

Initiativrike menn har tatt den moderne opgave med
luftkartleggingen op til lesning, og store landevinninger er
resultatet. Den forste solide begynnelse blev gjort somme-
ren 1932 da Norges Svalbard- og Ishavs-undersekelser sendte
en flyve-ekspedisjon til @st-Grenland og luftkartla ca.
30 000 kvadratkilometer — delvis omrider som var lite
eller slett ikke kjent. S& vellykket var denne luftfotogra-
fering at intet av de par tusen fotos, som blev tatt, var
odelagt. Alle kunde brukes til den verdifulle kartlegging
som nu er i full sving og som vi om kort tid fir se de
forste resultater av. Ifjor kartla Marinens flyvere, kaptein
Wendelbo og pr.leitnant Sivertsen og ingenior Luncke pa
Svalbard — ogsd for Norges Svalbard- og Ishavs-under-
sokelser — ca. 40 ooo kvadratkilometer. Kartene lages nu
i Norge. I forbindelse med Svalbard-arbeidet kan det nev-
nes, at norske flyvere var de forste pd oy-gruppen — som-



Svedenborgfjellet med Kong Oscars Fjord foran og Vegasundet til
heire. Ser mot ost.

meren 1923 med Leif Dietrichson som leder. Kapteinene
Riiser-Larsen og Liitzow-Holms flyvninger sydpd siden
1929 og rene utover vil vare i friskt minne — nytt land
blev opdaget. Og 1933—34 foretok flyveren Alf Gunne-
stad viktige flyvninger sydpi. Det forste virkelige kart-
leggingsarbeide, som er foretatt i Antarktis, er det som kon-
sul Lars Christensen lot utfare i sesongen 1936—37 ved fly-




7

verne Viggo Widerse og Nils Romnes. Om luftkartleg-
gingene felger det et par artikler som nzrmere gjor rede for
det storslitte arbeide, som takket vare menn som dosent
Adolf Hoel, konsul Lars Christensen og fabrikkeier Joh. H.
Andresen, er kommet i stand og har vist andre og sterre
nasjoner veien.

Det er gledelig at slike innsatser gjores av et s& lite land
som Norge, og det gjelder 4 fortsette den tradisjon vi har
% hevde i polarstrokene. Det kan ikke gjores bedre enn at
vi gar videre i det arbeide med luftkartlegging som er be-
gynt. Neste ar brenner det atter los pa Svalbard med kart-
legging av de siste ca. 20 ooo kvadratkilometer av oy-ggip-
pens samlede ca. 60 ooo kvadratkilometer. Forhdpentlig far
ogsd Antarktis sin nye flyve-ckspedisjon 1937—38.

Lykke til med arbeidet!



DEN NORSKE LUFTKARTLEGGING

I ANTARKTIS 1937
AV NILS ROMNZES OG HANS BOGEN

I den antarktiske sommer 1830/31 hadde det kjente brit-
iske fangstfirma Enderby Brothers to sma skuter i Antarktis.
Fra en av disse, «Tula», som blev fort av kaptein Biscoe,
s§ man den 28. februar land. Formodentlig Cape Ann pa
Enderby Land. Selv trodde Biscoe det var en gy han hadde
sett, men i virkeligheten var nok forholdet det at for forste
gang hadde et menneskelig oie sett en flik av det antarktiske
fastland.

Den forste som personlig satte foten pa det nye veldige
kontinent var nordmannen Henrik Johan Bxll, som den 24.
februar 1894 foretok en landing ved Cape Adare ved det
ostlige innlop til Rosshavet. Det blev ogsi en nordmann
— Roald Amundsen — forunt som forstemann & plante
sitt lands flagg pa den geografiske sydpol.

Fra 1905 hadde nordmennene begynt & drive hvalfangst
i stor stil i Antarktis, men inntil 1925 hovedsakelig 1 far-
vannene omkring de Vest-antarktiske oygrupper. Fra 1926
blev s3 — p& grunn av den konsesjonsfri, pelagiske fangst —
fangstfeltene utvidet s3 man i 1930/31 drev jakt pd hvalen
fra 60° v. . til 180° @. 1, fra Syd-Shetland til Det Indre
Rosshav.

Det var bl. a. i tilknytning til dette store skifte i hval-
fangstbedriften at konsul Lars Christensen fra 1926 til 1930/
31 sendte ut sine Odd- og Norvegia-ckspedisjoner, samt fra
1930 til 1937 personlig foretok 4 reiser til Antarktis. Mens
vi tidligere, bortsett fra Kong Hikon VII’s Vidde og noen



P4 vei inn mot Antarktis’ kyst.

f4 andre eksempler, bare fant britiske, tyske, franske, rus-
siske og amerikanske navn pd kartene over Antarktis, har
det fra 1929 og til idag lykkes 4 spre norske navn over ca.
Vi-part av sydpolkalottens kyster fra ca. 20° v. L. til ca.
80° o. 1.

Den siste av konsul Christensens reiser fant sted i vinter
da han i tiden fra 13. januar til 7. februar lot kartlegge
veldige distanser og landmasser av den ukjente 6. verdens-
del nede i sydishavene.

Pa de tidligere ekspedisjoner hadde man for kartleggin-
gens vedkommende vert henvist til & innlegge kysten efter
de peilinger hvalfangere og flyvere hadde tatt, supplert med
enkeltfotografier og de provisoriske skisser som var utfort
fra fly og farteier. Nu var det meningen & forseke 4 3 et
virkelig kart bdde over selve @st-Antarktikas kystlinje samt
over mest mulig av landet innenfor kystlinjen. Dette skulde
gjores med anvendelse av moderne luftkartleggingstekniklk.

Til flyvningene skulde man benytte et Stinson-fly, modell
1936, som man leide av Widerges Flyveselskap. Det var
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utstyrt med en 350 hk. Wright-motor og hadde med fulle
tanker en aksjonsradius pd ca. 1 200 km. Til utferelse av
kartleggingsfotograferingen var leid av Zeiss kartleggings-
kamera med automatisk drift, brennvidde 21 cm., billed-
storrelse 118 X 18 X 19 cm. Kameraet var leid av eierne:
Norges Geografiske Opmaling og Kontoret for Norges Sval-
bard- og Ishavs-undersokelser.

Kartleggingen skulde foregd ved skrdfotografering, da
man derved foruten en ganske neiaktig kystkontur ogsa —
under gunstige verforhold — kan f& det innenfor liggende
land kartlagt optil so—60 km. fra kysten. Kameraet blev
montert i flyet pa gulvet i svampegummi for 4 undgd vibra-
sjoner. Fotograferingsretningen var 90° pd flyets lenigde-
akse og med en helling (kameracts helling i forhold til hori-
sonten) pa 20°. Kameraet blev automatisk drevet av et
12 v. akkumulatorbatteri, som besorget skiftning av film
og eksponering med tidsintervaller i forhold til flyets fart
over bakken, siledes at de enkelte billeder i seriene dekket
hinannen innbyrdes med 6o %o minimum.

Flyet var for sikringstjenesten utstyrt med dobbelt sett
sendere og mottagere, en langbolgesender som arbeidet pa
918 meter og en kortbolgesender for 96 meter. Mottagerne
bestod av en trafikkmottager som spente over et belgebdnd
pi 15 meter og optil 20 000 meter, samt en mottager for
«homing» (radiokompass), vesentlig for mellembolger og
langbolger. Dette siste viste sig & bli til uvurderlig hjelp
for flyverne idet de efter endt flyvning takket vere radio-
kompasset peilte sig inn pd graden pd moderskibet —
«Thorshavn» — s3 man selv under blindflyvning i darlig
var uten vanskelighet fant tilbake til «basis».

Den 13. januar traff ckspedisjonen, som var dratt syd-
over fra Cape Town i Christensens tankbdt «Thorshavn»,
flytende kokeri «Ole Wegger» pa ca. 64° o. br. og 86° @. L
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Kartleggingsflyet starter.

Og fra da og til og med 7. februar blev kartleggingsarbeidet
utfort.

Flyet blev satt ombord i hvalbdten «Firern» som satte
kurs mot Schackletonbarrieren, men vanskelige isforhold
tvang ekspedisjonen til & soke vestover mot Vestbarrieren
som stikker ut fra Kong Leopold og Dronning Astrid Land.
Heller ikke her fikk man begynt arbeidet, veret og isen
sammensverget sig og la alle slags hindringer i veien. Man
drog videre vestover, og utenfor Ingrid Christensen Land
foretok man en forste virkelig rekognoseringsflyvning.

Under flyvningen blev der tegnet skisser, fotografert og
filmet, og det viste sig at Vestbarrieren, som hovedsakelig
bestdr av flytende barriere, totalt hadde forandret kyst-
kontur efterat den i 1935 blev opdaget under en flyvning
av leitnant Gunnestad og kaptein Nils Larsen. Der var et
rikt dyreliv i flyvehavnen og i ispakken utenfor Vestbar-
rieren. Flyverne observerte dedsfiendene pingvinene og sjo-
leoparden i intimt familieliv tett opunder barrieren p3 et



Solnedgang utenfor Enderbyland — skjonnhet og fare forenet. Et '
betagende syn er havtiken ndr den ruller innover mot barrieren.

meget begrenset isflak. Og sel 13 og solte sig 1 svare meng-
der pa isflak og i sprekkene pa barrieren.

Imens var « Thorshavn» blitt klar av de flytende kokerier
«Ross» og «Ole Wegger» og satte kurs mot «Firern»s posi-
sjon ved Ingrid Christensen Land, som var blitt opgitt i
radioen. Underveis, den 25. januar, passerte man en ukjent

banke midt i Olaf Prydz Bukt. Mens dybden i bukten ellers




Proclamation Island sett¢ fra vest med barriere, pakkis, isfjell etc.
i forgrunnen.

varierer fra 800 til goo meter, var dybden over banken bare
150 meter.

Til zre for ekspedisjonens fire kvinnelige reisckamerater
blev banken kalt «The Four Ladies Bank».

Samme dag, den 25. januar mettes «Firern» og «Thors-
havn» utenfor Ingrid Christensen Land, omtrent rett nord
for der hvor de forste utlopere fra Vestfoldfjellene begynner.
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Man fant en ideell flyvehavn, tett opunder barrieren, omgitt
av ispakke og isfjell. Selv i den hdrde kuling, som nesten
alltid blaste ned fra barrieren, var havnen si lun at det
bare opstod litt krapp vindsje, og flyet kunde uten vanske-
lighet starte pa to lengere kartleggingsturer hvorunder blev
kartlagt kysten og innlandet fra der hvor Vestbarrieren svin-
ger nordover, til Vestfoldfjellene, og — i annen omgang —
det fjellrike land, Ingrid Christensen Land, fra bunnen av
Sandefjordsbukta med Sjevollfjellene i nord, forbi Larse-
mannfjellene, Svener, Ranvikfjellene og den kompakte fjell-
masse Vestfoldfjellene — et betagende og eiendommelig
land, som skifter mellem steinhard iserken med isfjell, is-«
pakke og isbreer vridd og presset sammen av ufattelige
naturkrefter — til nakne, rolige og svarte fjell med &pne
ferskvann oppi fjellsidene og svarte striper med regelmes-
sige ruter som et kjempesjakkbrett —. Et land hvor en over-
vintring av geologer, mineraloger, botanikere og andre viden-
skapsmenn var berettiget.

Efter kartleggingen blev det foretatt to kortere turer, den
forste med fru Christensen hvorunder hun kastet ned det
norske flagg og dopte sitt eget land.

Og nu gikk det slag i slag med flyvningene. Fra flyve-
havnen utenfor Ingrid Christensen Land flyttet «Thors-
havn» og «Firern» til Thorshavnbukta pd Lars Christensen
Land og fant her brukbar flyvehavn. To nye kartleggings-
flyvninger blev foretatt, en estover mot Sandefjordsbukta
hvorunder flyverne motte tdke og snestorm, som tvang dem
til & avbryte kartleggingen. Man rakk dog & kartlegge kys-
ten til der hvor Sandefjordsbukta svinger sydover. Den
annen tur gikk vestover til Gustav Bull Fjell og Klarius
Mikkelsen Fjell p& Lars Christensen Land. Under denne flyv-
ning blev opdaget en ny, 1 050 m. hei fjelltopp langt inne
pa vidda omtrent rett syd for Klarius Mikkelsen Fjell. Pa
denne flyvning mistet flyet for forste og eneste gang radio-
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forbindelsen med «Thorshavn». Flyverne var imidlertid fullt
opmerksom pd drsaken — at flyet var s3 lavt nede under
malingen av fjelltoppenes heide s§ forbindelsen pd lang-
belgen blev darlig. ‘

Man gikk derp3 nordover forbi Bjerkeyodden, kom gjen-
nem ispakken utenfor Klarius Mikkelsen Fjell, og den 30.
januar kunde ekspedisjonens deltagere for forste gang sette
bena pa det Antarktiske fastland. En nesten andaktsfull still-
het hersket under de stupbratte fjellsider—kun avbrutt av en
jevn uopherlig snadring av de tusener av pingviner som satt
leiret opover i flere hundre meters heide fra vannflaten.

Dagen efter hadde man en like spennende som uhyggelig
oplevelse tidlig om morgenen. Ekkoloddet viste plutselig
fra 260 meters vannstand til 15 meter. Nir en tenker pd
at skuta stakk 28 fot med 2 fot ekstra for loggen, d. v. s.
4 meter 4 g pd i hei donning, si kan nok leserne sette sig
ian i at man hadde noen sekunder man nedig vilde ha op
igjen.

Den 1. februar kunde man ikke lenger disponere over
hvalbaten «Firern», som returnerte til «Ole Wegger». For
den forlot ekspedisjonen hadde imidlertid flyverne kartlagt
landet fra der hvor serien sluttet pa Lars Christensen Land,
langs kysten av Kemp Land og Enderby Land forbi Procla-
mation Island til man langt borte kunde skimte Cape Ann.
Strekningen fra Vestbarrieren til og med Enderby Land var
hermed kartlagt sammenhengende — et imponerende arbeide
nar man tar i betraktning den korte tid det blev utfert pa.
P% denne ctappe blev det konstatert at Framnesfjellene pa
Kemp Land bestdr av flere parallelle fjellkjeder som gar 1
nord-sydlig retning og ikke som avtegnet p& de tidligere
karter bestaende av enkelte fjelltopper innover innlands-
isen. Til vir beklagelse viste det sig at Admiral Berresen
Fjell ikke eksisterte og derfor mitte slettes av kartet. Fjellet
er forvekslet med Proclamation Island.



Larsemannfjellene sctt fra bunnen av Sandefjordsbukta.

Man fikk nu et hull i kartserien idet det, grunnet dérlig
ver og umulige isforhold, ikke lot sig gjore a fa flotet op
og kartlagt Dronning Mand Land. Men man skulde fa er-
statning for den skuffelse alle folte herover.

Den 4. februar startet flyet fra en isklare nord for den
ukjente bukt mellem Dronning Mand Land og Prinsesse
Ragnhild Land. Foruten Widerge og Romnes deltok fru



Prins Harald Land. Typisk kystparti p& Prins Harald Land -— fjellene
til haire er sterkt rode (foresldes kalt Gullfjellet).

Christensen i1 denne flyvning og fikk dermed en oplevelse
av de sjeldne. Til & begynne med flei man bare over en
endelos, jevn og fast isflate inntil fru Christensen efter ca.
1 times flyvning plutselig utbrot: «Der ligger en fjelltopp»
— og hun hadde ikke tatt feil. Snart efter observertes en
svar, av jevn fast is opfyle bukt, kranset av bart land og
fjelltopper i massevis. Flyet floi innover land og fru Chris-

2 — Polar-Arboken 1937.
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Fru Ingrid Christensen klar til & kaste flagget.

tensen kastet ned det norske flagg pd ca. 38° o. l. og 69°
30" s. br.

Landet fikk senere navnet: Prins Harald Land efter Nor-
ges arveprins.

Dagen efter blev landet kartlagt fra luften, og det blev
samtidig konstatert at Thorshammeroya ikke eksisterte. Pa
den tidligere opgitte posisjon 13 kun en samling store isfjell.
PA flyvning nr. 2 samme dag blev det floiet over Prinsesse
Ragnhild Land, som blev opdaget av Riiser-Larsen 1 1931.
Det var sent pi eftermiddagen flyverne drog innover mot
barrieren, og de hadde ventet sig en forholdsvis kort tur og 4
konstatere at landet bare bestod av barriere og innlandsis.
Men man kan vel trygt si at de helt uventet fikk sin storste
oplevelse under hele ekspedisjonen.

Efter knapt en times flyvning befant de sig opunder den
forrevne kystbarriere, og plutselig syntes de a skimte noe
som kunde ligne pa kjempemessige fjellkjeder langt inne pa
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Konsul Christensen med frue og datter ombord i «Thorshavn» uten-
for Capetown.

innlandsisen i aftendisen. Synet var si uventet og utrolig
at de ikke forelobig torde rapportere opdagelsen i radioen.
Men efter nok et kvarters flyvning var det ikke lenger tvil
om at fjellkjedene var et faktum.

Full av begeistring blev nyopdagelsen rapportert, og flyet
satte kurs mot fjellkjeden som kom mere og mere tydelig
frem. Det var vanskelig, grunnet den store avstand, 3 be-
stemme fjellenes hoide, men flyverne anslo den til mellem
3 000 0g 4 000 meter 0. h. Det viste sig dessverre at flyets
aksjonsradius var for liten til at man kunde rekke helt inn
til fjellene, de 13 ca. 200 km. fra iskanten, hvorfor flyet
omtrent midtveis mellem kysten og fjellkjeden la kursen
parallelt med denne og kartla den ved seriefotografering
hvorefter flyverne returnerte til «Thorshavn».

Grunnet presserende forretninger hjemme mitte ekspedi-
sjonen til alles sorg sette kursen nordover for hjemlandet
uten 4 ha f&tr utforsket den nye fiellkjede pd Prinsesse
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Ragnhild Land nxrmere. Efter den siste vellykkede flyv-
ning den 6. februar blev ckspedisjonen avsluttet for godt.

Man hadde allerede opgitt tanken pd & fa vite noe mere
om Kronprinsesse Mirtha Land lengere vestover, da tilfellet
kom til hjelp. Kokeriet « Thorshammer» 13 1 fangst pa 59°
s. br. og 2° e. l. og mitte pd grunn av uvar g sydover
for 4 bunkre hvalbatene inne i pakkisen. Den 6. februar
fikk konsul Christensen folgende telegram fra bestyrer Bra-
vold: «Idag posisjon 69° 39" s. br. 8° 28" 0. I. Loddskudd
med ekkolodd 2 180 m. Synlig land ca. 6o kvartmil i syd.
Muligens en stor oy da landet skrdner svakt ned til pakk-
isen 1 begge ender.»

Da Bravolds posisjon blev satt ut pa kartet, fant man
at «Thorshammer» 14 langt mnenfor kysten inne pa inn-
landsisen. Alle trodde det matte bero pd en telegraferings-
feil, men 7. februar fikk man et nytt telegram fra Brivold
som bekreftet at posisjonen hadde sin riktighet.

Da konsul Christensen efter hjemkomsten fortalte dette
til marinekaptein Hansen, redakteren av det ypperlige atlas
over Antarktis og Antarktika, blev han synlig glad og ut-
talte at han alltid hadde hatt litt mistanke om at den kyst-
strekning som var gitt navnet Kronprinsesse Mdartha Land,
hadde vert gal og at det skulde bli godt & fa den korrigert.

Sluttresultatet av ekspedisjonen var mere enn tilfredsstil-
lende. All flyvning og kartlegning var blitt foretatt i tiden
16. januar til 6. februar — m. a. o. 1 lepet av det utrolig
korte tidsrum av 3 uker. Flyet hadde i alt 44 flyvetimer
og hadde i lopet av disse timer utfloiet en distanse pa ca.
8 ooo kilometer uten et eneste uhell. Ca. 2 ooo fotografier
blev tatt med kartleggingskameraet foruten et par hundre
enkeltbilleder og ca. 2 ooo meter kinofilm. Av de 44 timer
flyet hadde vart i luften, hadde 30 timer og 5o minutter
vert vidd ren kartlegging, 3% time passasjérflyvning og
0% time proveflyvning.
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Deltagerne i denne vellykkede ekspedisjon var foruten
onsul Christensen og frue, flyveren Viggo Wideroe med

e, -_radlotelegrafwt Nils Romnzas, mekanikerne Strandrud
Fidjeland, fotocksperten Erik Simensen, kaptein Klarius
ckelsen og kaptein Nils Larsen foruten to av «Norsk
'olarklubb»s kvinnelige medlemmer: fru Lillemor Rachlew
frekcn Fie Christensen.



KARTLEGGING FRA LUFTEN PA
NORDOST-GRONLAND SOMMEREN 1932

Som man vil huske, blev der pd den av Norges Svalbard-
og Ishavs-undersekelser utsendte ekspedisjon 1932 utfert en
luftkartlegging pa Nordost-Grenland med Lockheed-flyet
«Qarrtsiluni», som var stilt til disposisjon av konsul Lars
Christensen, Sandefjord. Ekspedisjonen blev finansiert av
J. L. Tiedemanns Tobakksfabrikk. Der blev optatg, 2 109
fotografier, som dekker et areal pd 30 000 km.? ¢ller like
stort omrade som Vestfold, Ostfold, Buskerud, Akershus og
Hedmark fylker sammenlagt. Der er nu ferdig til trykning
tre kartblader, nemlig: Claveringeya, Jordan Hill og Geo-
graphical Society-oya. Disse kartblader er kommet i stand
ved samarbeide mellem Norges Svalbard- og Ishavs-under-
sokelser. Luftbildabteilung der Deutschen Versuchsanstalt
fir Luftfahrt, Berlin-Adlershof (leder professor, dr. ing.
Otto Lacmann, Lehrstuhl fiir Photogrammetrie an der
Technischen Hochschule, Berlin), Hansa Luftbild G.m.b.H.,
Berlin (leder Wilhelm Gessner). For optagelsene blev der
benyttet et fotografiapparat som var leid av Hansa Luft-
bild og innbygningen av kameraet i flyet og kontrollflyv-
ningene blev gjort ved Deutsche Versuchsanstalt fiir Luft-
fahrt. Kartleggingsflyvningene blev utfert i dagene 20. juli
til 18. august. Der blev gjort 1o flyvninger pd i alt 6 ooo
km. i 37% flyvetime. Billedene blev tatt i en heide av
2 500—3 §00 m. og avstanden mellem billedene var 1 500 m.
Flyver var lsitnant Erik Storm, og fotograf var Max
Bundermann i Berlin. 1 flyveleiren deltok ogsa flyver Sigurd
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Waltershausenbreen og innlandsisen sett mot nordvest.

Aagenes, som rekognoserte en hel rekke flyveplasser, meka-
niker Bj. Larsen og journalist Odd Arnesen.

Karibladet Jordan Hill er konstruert av Hansa Luftbild
og Claveringoya av Deutsche Versuchsanstale fiir Luftfahrt.
Som konstruksjonsgrunnlag for disse 2 karter er benyttet
de terrestriske markarbeider og beregninger, som er utfert
av Norges Svalbard- og Ishavs-undersekelser i 1929 til 1934.
Kartbladet Geographical Society-sya er konstruert av Deut-
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sche Versuchsanstale fiir Luftfahrt og er utfert som et for-
sok pd ‘hvilken neiaktighet der kan opnies ved billed-
triangulering uten anvendelse av faste punkter pad marken.

Alle 3 karter er konstruert i malestokken 1 : 50 0oo med
so meters haidekurver. Utgiftene fra norsk side til kartenes
konstruksjon er dekket ved bidrag fra Roald Amundsens
Minnefond. Kartene er nu under reproduksjon hos det
kjente kartfirma Justus Perthes i Gotha. De blir trykt i
malestokk 1 : 100 000 1 6 farver. Kartene omfatter et arcal
pd tilsammen 4 433 km.*, mens der hittil er ferdigkonstruert
talt s 150 km.?

Da de optatte karter er meget detaljerte, har det vart
nodvendig 4 pasette en mengde nye navn, i alt ikke mindre
enn 299. I teksten som folger med kartene, er det gjort
nole rede for retningslinjene for valg av de nye navn, like-
som der medfelger en fortegnelse over samtlige navn, hvori
ogsd er inntatt en forklaring av navnene og hvorfor disse
navnene er valgt. Lignende utforlige redegjorelser for navne-
givningen har ikke tidligere forekommet ved utgivelsen av
den slags karter, og det tiltak, som her er gjort, bringer for-
savidt noe nytt inn i den geografiske utforskning av ukjente
trakter.



[ UFTKARTLEGGINGEN PA SVALBARD
1936

Norges Svalbard- og Ishavs-undersekelsers luftkartlegging
sommeren 1936, med ingenior Luncke som leder og marine-
flyverne kaptein Wendelbo og leitnant Sivertsen som ferere
gav ct forogrammetrisk materiale pad over 3 ooo billeder
som dekker % av Svalbard. Billedene er nu ordnet og num-
merert og alle flyveruter rekonstruert ved bestemmelse av
optagelsesstedet for hvert enkelt fotogram. Materialet er
allerede benyttet for revisjon av kysten langs Storfjorden,
Barentsoya og Edgeesya. Disse nye kystkartene blir offent-
liggjort pi det nye oversiktskart over Svalbard i malestokk
I :2 000 000, som utkommer i hest. Den systematiske ut-
nyttelse av flyvefotogrammene for konstruksjon av fullsten-
dige karter i malestokk 1 : 50 000 ved hjelp av Zeiss stereo-
planigraf er pabegynt i stroket Serkapp—Hornsund—DBell-
sund. Resultatene herav vil komme med pd sjokart S4 i
I:200 000, som i likhet med S 3 utstyres bide som land-
og sjokart. Nermere om luftkartleggingen se Norges Sval-
bard- og Ishavs-undersekelsers meddelelse nr. 34.

Under neste ekspedisjon, sommeren 1938, skal den reste-
rende del av Svalbard, ca. 20000 km.% bl. a. Nordaust-
Jandet, kartlegges fra luften.

Denne del av Svalbard herer til de minst kjente strok av
oygruppen. Ved luftkartlegging av dette omrdde vil man
kunne f4 bestemt alle Jokaliteter med den sterste sikkerhet.
Det vil sikkert bli bruk for en mengde nye navn nar dette



Ekmanfjorden med Coraholmen i forgrunnen. Bakenfor sees Dickson-
fjorden. Tatt mot nordast,

kartleggingsarbeide er ferdig — bortsett fra de mange tusen
som nylig er revidert og noie behandlet av Svalbard-
kontoret.




KONSUL LARS CHRISTENSENS EKSPEDI-
§JON TIL ANTARKTIS SESONGEN 1936—37
OG DENS KARTOGRAFISKE RESULTATER
AV KAPTEIN H.E HANSEN

Da den pelagiske hvalfangst begynte i Sydishavet, blev
“der for Hvalfangernes Assuranceforening utarbeidet sjo-
karter til bruk for fangstfliten. Der foreld ikke dengang
karter i Merkators projeksjon som strakte sig s& langt syd
som til det Antarktiske fastland, og de karter som foreld, gav
for den overveiende del av omridet meget sparsomme op-
lysninger. De forste norske sjokarter som blev utarbeidet
pa grunnlag av de foreliggende karter, métte derfor nedven-
digvis ogsd bli av et sparsomt innhold, men de senerc ekspe-
disjoner, s vel videnskapelige som fangstekspedisjoner,
har efterhinden tilfort kartene oplysninger i betydelig ut-
strekning. Spesielt kan nevnes at der av norske ekspedisjo-
ner er krokert kystland med en samlet lengde av henved
4000 km.
~ Av norske ckspedisjoner er det hovedsakelig konsul Lars
Christensens som har beriket kartene, og hans ckspedisjon
med «Thorshayn» i siste sesong er av spesiell betydning
derved at der med kartoptagningskamera blev tatt luftfoto
grammer, skribilleder, over kystland i en samlet lengde av
vel 2 ooo km. Herunder blev der opdaget nytt land mel-
lem 34° og 40° ost som har fitt navnet Prins Harald Land.
Fotogrammene vil bli utnyttet for korrigering av kystlinjen
— i noen utstrekning har sddan korrigering funnet sted
allerede for kartene blir tryke for kommende sesong. Det
er videre tanken & nytte fotogrammene til konstruksjon av
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landkarter med heide-
kurver over kystlandet,
og man kan forhdpent-
lig gd ut fra at dette vil
la sig gjore over en
gjennemsnittlig 40 km.
bred kyststripe. I til-
felle vil der kunne kon-
strueres karter over et
omrdde pd ca. 8o ooo
km® svarende omtrent
til 4 av Norges areal.
Lykkes dette, vil kar-
tene danne en epcke i
kartleggingen av det
Antarktiske fastland.
Ekspedisjonens leder
var konsul Lars Chris-
tensen, leder av kart-
leggingen og flyver disponent Wiggo Wideroe, foto-
graf lsitnant Nils Romnas, «Thorshavn»s forer kaptein
Klarius Mikkelsen. «Thorshavn» gikk fra Kapstaden den
28. desember 1936 via Kerguelen til fangstfeltet. Arbeidet
med kartleggingen begynte ostpd ved Kong Leopold Land
og Dronning Astrid Land og fortsatte vestover til ca. 20 °
ost. Herunder blev praktisk talt hele kysten fotografert
med undtagelse av Kronprins Olav Land (tidligere Dron-
ning Maud Land) som var krokert under flyvninger fra
«Norvegia»-ckspedisjonen 1929—30 og 1930—31. Til & be-
gynne med foregikk flyvningene fra hvalbit «Firern» som
opererte sammen med «Thorshavn» til Lars Christensen Land
var passert, senere fra «Thorshavn». — Under ferden blev
der fra Kerguelen av tatt loddskudd med ekkolodd. Her-
under blev der loddet op en banke «Gribb-banken» som

Viggo Wideroe i antarktisk utstyr. .
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ligger mellem 61 ° 307
og 62° 10’ s. br. og
mellem 87 ° 30" 0g 89 °
s. l. Minste funne
dybde var 310 m. Ban-
ken fikk sitt navn ef-
ter hvalbiten «Gribb»,
hvis forer hadde rap-
portert den. I den
nordestre del av Olaf
Prydz Bukt fant man
en banke som under
passeringen  viste en
minste dybde pa 150
m. ca. §5 n. mil fra
land. Efter de 4 damer
som deltok 1 ferden
blev banken kalt «The
Four Ladies Bank».

Den 8. februar blev kartleggingsarbeidet avbrutt og kur-
sen satt nordover da «Thorshavn» ikke lenger kunde dispo-
neres for dette siemed.

Den 6. februar, altsd 2 dager for «Thorshavn» avsluttet
sitt arbeide, meldte konsul Christensens fl. k. «Thorsham-
mer», bestyrer Brivold, som befant sig pd 8 ° 30" @. L. at
der sies barriere med fjell bak i syd. Landet ligger pa
ca. 69° 527 s. br. eller hele 80 n. mil lenger syd enn rappor-
tert i 1931. Et loddskudd tatt ca. 15 n. mil nordenfor lan-
det viste 2 160 m. Et par dager for var «Thorshammer»
pPi 1 40" o. 1. p& 69 ° 25 s. br. uten @ se land.

Det Antarktiske fastlands kystlinje kan nu sies a vere
bestemt ndr undtas vestsiden av Weddelhavet og kystlinjen
mellem 76° og 143° vest. Dessuten gjenstar der folgende
kortere strekninger: Den wstlige del av Kronprinsesse

Nils Romnes i antarktisk utstyr.
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The four ladies.

Mdrtha Land, strekningen mellem 10 © og 20 ° @st samt en-
kelte strekninger mellem 102° og 162° ost.

P& strekningen Kronprinsesse Méirtha Land og ostover
til Enderby Land er der foretatt en del endringer i navn-
setningen. Hele denne landstrekning heter nu Dronning
Mand Land som omfatter folgende kystland: Kronprinsesse
Miértha Land fra 17 ° vest uil 5 ° ost, Prinsesse Astrid Land
fra 5 © ost til 20 © gst, Prinsesse Ragnhild Land fra 20 ° ost
til ca. 34° ost, Prins Harald Land fra ca. 34° ost til ca. 40°
ost og Kronprins Olav Land fra ca. 40 ° est til Enderby
Land.




pYLDEST FOR SIG I KVITSJOEN

Det mangfoldige skib «Fridtjof Nansen», som alle roper
pd nar det er noe galt pa ferde, har i vinter hatt en hérd
jobb med assistanse av norske fangstskuter 1 Kvitsjoen.
Tsforholdene var uhyggelig farlige i &r — vi oplevde jo
ogsd forlis, men heldigvis uten tap av menneskeliv — takket
yare vire fangstfolks fremragende evner til & greie sig selv
i de vanskeligste situasjoner. Takket vare ogsd «Fridtjof
Nansen»s ypperlige assistanse 1 enkelte tilfelle.

P4 veien nordover var «Nansen» — som skuten heter pa
kysten — innom Beitstadfjorden for & hjelpe befolkningen

der med & bryte is. Den jobben greide den fint, men sa
gjalde det & komme nordpd. I mars mined hadde skibet
det travelt i Kvitsjeen — skuten var helt inne ved inn-
lopet til Arkangelsk og borte ved Novaja Semlja. «Nansen»
blev fort av «Norge»-mannen, kommanderkaptein B. Gott-
waldt med kaptein Eriksen som nestkommanderende. Inntil
begynnelsen av september hadde skibet — traleropsynet mel-
lem Vesterilen og Varangerfjorden iberegnet — gatt ut en
distanse pi 17 ooo kvartmil — eller over Atlanteren fire
ganger.

Efter Kvitsjotoktet uttalte kommanderkaptein Gottwaldt,
at skibet var et onskeskib — storrelsen tatt 1 betrakning.
Grunnsolid, godt og palitelig. Kommanderkapteinen hev-
der som sin mening at «Nansen» ber g& sammen med fangst-
skutene til Kvitsjoen, parat til & hjelpe hvis det skulde bli
fare for nedskruing. Det koster akkurat det samme om ski-
bet ligger i Norge eller i Kvitsjgen. Det vil vare av den

#
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«Fridtjof Nansen» i sver is 1 Kvitsjoen mars 1937,

storste betydning at alle fangstskutene blir utstyrt med radio
— enten telegrafi eller telefoni. Det vil lette hjelpetjenesten
betydelig. Ferdig i Kvitsjeen kan s& «Nansen» gi til Nord-
isen og sa til Vestisen og hjelpe til hvis fartei forliser, for-
uten 3 bringe fangstfolkene post, legehjelp, proviant, olje
etc.

I forbindelse med «Nansen»s isbryterarbeide 1 Kvitsjeen
og spersmalet om anskaffelse av isbryter for Svalbardtrafik-
ken har en kapasitet som ishavsskipper Ingvald Svendsen
uttalt at en eventuell ny isbryter ikke er overflodig selv om
vi har «Nansen» — den har jo s mange andre gjoremal.
Ingvald Svendsen uttaler:

«En spesialbygget isbryter ber vi ha, da det kan inn-
treffe sylsdom, brand og andre uhell som nedvendiggjor at
det ctableres sjoverts forbindelse med kolonien uansett 4rs-
tid, — og med tanke pd forlengelse av skibningssesongen mi
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«Fridtjof Nansen» 1 Kvitsjgen mars 1937,

det efter min mening en betydelig storre isbryter til enn
«Fridtjof Nansen». Jeg mener et eventuelt nybygg ber bli
pd 6 coo tonn og med 6 coo HK maskin.

Det blir ingeniorenes sak & regne ut hvad som i lengden
blir billigst, enten en nybygget stor isbryter eller anskaffelse
av lasteanordninger som muliggjor tilsvarende forgkning av
kullskibningen 1 sesongen.»

3~ Polar-Arboken 1937,



NYTTARSHILSEN —

SENDT TIL VARE FANGSTFOLK I RADIO
NYTTAR 1936

AV W. WERENSKIOLD

Norge ligger lengst nord av alle civiliserte land, ut mot
apne Ishavet; vi har derfor hardere ver og lengere vinter
enn andre folk. Vi har méttet sldss med en vanskelig natut,
men det har herdet oss, s& vi kan si vi har overvunnet vin-
teren. Mens folk i sydligere land satt inne og fres om
vinteren, brukte nordmennene vinterforet til & komme frem,
pa ski eller med hest og slede, over myrer og iser; mens
sjofarere ellers 1 gamle dager satte skutene op nir heststor-
mene kom, og gikk i hi, s& drog nordmennene pi storfiske
midt pa hardeste vinteren. Og slik har vi fortsatt. Det er
strevsomt nok hjemme 1 Norge.

Men sa finnes der dem av vare landsmenn som soker enda”
lenger ut mot vinteren, helt ut i de arktiske strok, til Sval-
bard og Jan og Grenland. Fra gammel tid har nordmen-
nene ferdes langs alle Ishavets kyster, helt til isen stengte,
nord i havsbotten. Norges velde skulde nd over alle stren-
der, like til Leidarstjerna i nord — det er polarstjernen.
Ennu herer Svalbard og Jan Mayen med til Norges rike,
og norske fangstfolk og meteorologer finnes pa andre kyster
ogsa.

Det kan vare rimelig nok, at nordmenn, som er vante
bade til sne, hav, morke og kulde, m& finne sig best til rette
1 polarstrekene, iallfall blandt civiliserte folk. I disse arkt-
iske land er der aldri langt til vinteren, selv midt pd som-
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meren. Drivisen kan stenge kysten, breer gir ut i havet,
is er der alle steds. Men si kan sommeren i polarlandene
vare herlig ogsd, varm, fin og stille, luften er sd klar at
en ser tydelig alle fjell pd 1oo kilometers avstand, mens
bakken er dekket av blomster og fuglene holder et farlig
leven.

Desto hardere er vinteren, livles, kald, merk. Fangst-
mannen har lite & gjore ute, sneen er los og dyp, og de som
arbeider i grubene, har det lysere inne i berget enn ute i
dagen. Kosten blir ensformig, og en ser de samme fjes og
horer de samme stemmer stott. Men har en bare noe &
stelle med, sd gar tiden — det er midtvinter. \

Vire forfedre slaktet en hellig gris og holdt et stort blot
for & lokke solen frem igjen fra de fjerne land hvor den
ferdedes om vinteren — ennu turer vi litt jula, efter evne.
For na er det verste over.

Riktignok minker mdnen — overvintrernes venn. I Arabia
drar karavanene gjennem erkenen i mdneskinn, dagen er
for varm — der er ogsd manen den reisendes venn; den
sender sitt milde lys over jorden, enten folk plages av for
meget eller for lite sol.

Men det er begynt & gli den rette vei med solen ogsa.
Det er bare & holde ut en stund til, s& blir det lyst igjen,
og fangstmannen kan dra ut og se efter fellene; snedekte
daler og fjell lokker i solskinnet.

Og den som ligger pd overvintring, slipper jo adskillige
plager, som vi har nok av i det daglige liv — jeg beheover
ikke & nevne noen spesielt. Og en ting gjor at livet er
blitt lettere i grubebyen: avsperringen fra verden er ikke
lenger si fullstendig, folk kan f& here nytt, f3 noe annet
a snakke om — det-er kringkastingen. S& vil vi da bruke
kringkastingen til & sende en hilsen til disse vire lands-
menn hinsides ishavet, til fangstfolk, arbeidere, ingeniorer
og funksjonarer, til meteorologene som sender oss sine meld-
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inger, til telegrafistene som gjor dette mulig — til alle
dem som gjor sin plikt i vinternatten nordpd. Vi ensker
alle sammen et godt nytt &r med meget fint var, med god
fangst og godt utbytte. Mstte alle overvintrere ha det bra!
Og velkommen hjem til sommeren,




MODERNISERINGEN AV VAR HVALFANGST-
FLATE. ET VIKTIG LEDD I EN RASJONELL
UTNYTTELSE AV HVALEN

AV INGENIGR CHR. FRED. CHRISTENSEN

Jeg skal her forsoke & gi et billede av hvalfangsten, dens
utvikling og arbeidet pa feltet. Ikke minst kommer jeg til &
behandle det maskinelle utstyr og moderniseringen av viw
hvalfldte. Slik som hvalfangsten drives i vare dager, ma
det legges serlig vekt pd moderne materiell, sa fangsten kan
giores mest mulig rasjonell. Vi ser da ogsa var hvalfangst-
flite moderniseres til stadighet.

Flvalfangsten har i drenes lep gitt verdifulle bidrag til
landets skonomi — bade direkte og indirekte. Som et eks-
empel kan nevnes at vare verksteder har bygget det anselige
antall av 445 hvalbiter (ifelge ingenior Sebjern Szbjornsens
oplysninger i en artikkel om Svend Foyn i «Norsk Hval-
tidende», julen 1936). I det dret som er gatt siden artikkelen
sa dagens lys, er tallet oket en del. Akers mek. verksted
moter 1 opgaven med 178 hvalbiter, Nylands mek. verksted
med 95, Kaldnes mek. verksted med 65, Framnzs mek. verk-
sted 41, Jarlse verft 17, Moss verft 13, Kr.sands mek. verk-
sted 12, Porsgrunns mek. verksted 11, Fr.stad mek. verksted
4, Bergens mek. verksted 4, Bokergen mek. verksted 2,
Trondhjem mek. verksted 2 og Holen mek. verksted 1. De
arlige reparasjoner av hvalbitene og kokeriene har ogsd
vare verksteder nytt godt av.

Jeg kan huske fra min tid pd Kaldnes slipp 1 Tonsberg
i 1902, da jeg skulde projektere en landstasjon pi Island,
som skulde kunne produsere 10 coo fat i sesongen, sa hval-
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fangstbestyreren «at nu er gammeln blitt gaer'n», for & holde
en s stor stasjon gdende fantes det ikke hval nok til i hele
verden. Dengang var ikke de antarktiske felter kjent. Vete-
ranene, kaptein Bull og C. A. Larsen, hadde nok rapportert
fra tokter 1893 sydp4 3 ha sett mye hval, men det blev ikke
tatt alvorlig. C. A. Larsen var den som senere kom hjem
(1903) til Sandefjord med den faste overbevisning at en
fangst sydpd vilde bli en lonnende forretning, men det lyk-
tes ham ikke nettop da 3 overbevise sin reder, kommander
Christensen, om dette.

Larsen henvendte sig i 1903—o4 til Don Pedro Chri-
stophersen i Buenos Ayres, som finansierte den forste 53 &
si norske landstasjon pa Syd Georgia i 1904, men den gikk
under argentinsk flagg. Det forste flytende kokeri sydp,
som fikk sa stor betydning, blev sendt i 1905 av kommandor
Chr. Christensen, Sandefjord, nemlig S/S «Admiralen», be-
styrer Alex. Lange.

Framnazs mek. verksted, med den fremsynte og dyktige
direktor Wegger, gjorde meget til lesningen av de dengang
nye store vanskelige opgaver.

Likesd var Thor Dabls og Peder Bogens innsats betydelig.

Utviklingen efterpd gikk modig og raskt, og mange avy
de nuvarende disponenter har tatt mange tunge loft.

Nar man har sett hvalarbeidet utenbords, kan det for-
stdes at hvalfangernes drom var & £3 hvalen pa dekk. Mange
er det som har studert dette tema.

Den beremte senior-hvalfanger fra Nordland, Ingebrigt-
sen, fikk i stand en ekspedisjon med S/S «Ambra», hvor han
skar ay skansekledningen og rundet av dekket j akterkant,
sd spekkflangen kunde hives op. Han fikk visstnok et par
mindre hval op, men praktisk anvendelig var det ikke,

I 1907 eller 1908 kom hvalskytter Nochard Davidsen med
en idé om & ha en slipp akter, men da respekten for ror-
stammen med styreapparat og akterstevn var for stor, vaget
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Fra venstre: Den ferste ophalingsslipp pi «Ambra». Slippen p& «Lamn-
cing». C. A. Larsens ophalingsslipp i baugen.

man da ikke den losningen. Men den var nok heller ikke
praktisk, for hvalen vilde ved ophivning ha skiret sig fast.
Dessverre forulykket Davidsen samme sesong, 1908, ellers
vilde kanskje en brukbar slipp ha kommet for 1925, da vart
firma fikk opgaven  lose. (Arnesen, Christensen & Co. A/S.)

Anders Jabre holdt da p3 & starte A/S «Globus». Jeg
motte i Antwerpen hvalfangstbestyrer Melsom, som kom
med idéen hjemmefra, 4 kutte ut i hekken s meget som
mulig, og s& ha en hengslet bro, men det blev vi enig om
var ubrukbart.

Jeg var pa Framnas mek. verksted, Sandefjord, da David-
sens slippforslag i skibets laring blev tegnet.

Jeg forbedret nu hans idé ved & foreta det uforskammede,
nemlig & rette slippen ut og skjere bort det som stod i veien,
nemlig styreapparat, rorstamme og akterstevnen, lage en
ckstra hekk ved utbygning under slippen som kompenserte
den bortskirne styrke, samt gav plass for styremaskin etc.,
men samtidig arrangerte rummene ved siden som trim-
tanker.
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Det tok dengang 3 dagers
diskusjon med Lloyds i Lon-
don for den radikale ut-
skjering etc. blev godtatt for
«Lancing». Siden har det
gatt rent automatisk, og kon-
struksjonen viste sig & vere
riktig og sterk.

Konstruksjonen viste sig
generelt tilfredsstillende, bare
enkelte deler er senere for-
bedret.

Hvalkokeriet «C. A. Lar-
sen»s  slipp (elss.  «Grego-
rio») var den forste av de
store tankere med maskin
akter som blev kjopt til om-
bygning.

Maskinen og hjelpemaski-
neri stod pd dette skib noksd langt akter, s& vi konstruerte
en baugslipp. Bestyreren var meget forneid med denne.
Man far her aldri hvalen eller wiren bort i propellen.

Denne hvalophivning forlangte spesialvinsjer, og vi kon-
struerte derfor en 4 cylindrers vinsj, som hiver 40—jso tonn
1 enkelt part. Vinsjen har avbalansert dampventil, s3 man
lett og hurtig kan hale eller fire eftersom skibets og hvalens
bevegelse og pikjenninger krever det.

Fangsten pd det dpne hav gjorde det besverlig & bruke
de almindelige sdkalte graksporter for tomning av press-
kjeler for det tiloversblevne, derfor har vi arrangert skibene
1 de senere dr med mekanisk drevet transportbind som be-
hagelig og greit kaster utkokte kjottbenrester fra press-
kjelene overbord, hvilket gjor forholdene bedre i mellem-
dekk, ved vann- og ammoniakkdamper.

Ingen mangel p& is sydpA.
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«Sir James Clark Ross»,
et av de nybyggede kokerier,
og det eneste ‘med  diesel
hoved- og hjelpemaskineri,
har for kokeriet § store kje-
ler som er plasert pa dekket
over diesel-hjelpemaskineriet.
Det har vist sig at diesel-
maskineri under antarktiske
forhold arbeider helt drifts-
sikkert og har andre forde-
ler, men det koster en del
mer i anskaffelse.

«Kosmos II» verdens stor-
ste kokeri og tankskib da det
blev bygget, har i alle deler
vist sig utmerket.

[nntil denne sesong var
der av nye kokerier bygget 7,
nemlig «Kosmos», «Vikingen», «Tafelberg», «Sir James
Clark Ross», «Vestfold», «Svend Foyn» og «Kosmos Il».

[ 1935 blev der bygget et nytt i Tyskland og 2 1 Japan,
som er bygget mer eller mindre pd samme linje som de

Ved hvalkanonen.

forannevnte.

De nye kokeriers arrangement har flere roterende appara-
ter og noe farre presskjeler enn de eldre kokerier.

Vi kommer nu til ophavet for den store almene hval-
fangst, nemlig hvalkanonen.

Som kjent blev den opfunnet av Teonsbergs store fore-
gangsmann bide 1 hvalfangst og veldedighet, Svend
Foyn,

Der har vart cksperimentert med to typer av kanon og
clektrisk drepende harpun, som burde vise besparelse pa
tauverk og omskudd.
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Hvalbatene arbeider under vanskelige og hirde forhold,
men heldigvis har byggerne og folkene ombord fitt erfar-
inger, sa man bare har hatt & ulykker p. g. a. nedising.

Angaende utviklingen av hvalbitene, si var disse i mange
dr ved fangst fra landstasjon nordpd forholdsvis sm$ biter,
men forst da man begynte & fange sydpd, fikk man biter
med en lengde av ca. 9o fot og en maskinkraft pa 300—
400 HK. Senere har disse oket i lengde og HK.

For landstasjonene blev bitene storre og sterre da de gikk
lenger og lenger til havs for § fange hval, og det endte
med at skibene blev ca. 140 fot lange, ca. 14—15 mils fart,
og hadde optil 1400—1500 HK maskin.

«Norrena» er en av de mest hurtiggiende moderne, hval-
bater, til tross for at den har noe mindre dimensjoner enn
de aller storste. Opnéelsen av dette blev muliggjort ved
installasjon av en modifisert Armstrong-Hawthorn vann-
rorskjele, vi forandret den fra 4 til 5 tromler. Denne endring
gjorde kjelen helt brukbar som de vanskelige forhold i hval-
fangst krever.

Det manglet ikke pd kritikk da vi dengang kom frem
med denne vannrerskjele-type.

Dette fartei har vart i bruk i 7 sesonger og kjelen har
vist sig aldeles utmerket.

I 1934 miétte andre folge efter, og der blev bygget 10
hvalbater med vannrorskjele.

Den pelagiske fangst krever forskjellige ekstra arrange-
ments, hvorav det ene er produksjon av ferskvann. Man
brukte tidligere de ordinere HT-evaporatorer, men som
kjent faller deres effektivitet meget hurtig.

Pa «C. A. Larsen» blev der installert en evaporator ay
fransk fabrikat — Prache & Bouillon’s.

Dette var egentlig en saltproduserende maskin, men pro-
duksjonen blev reversert.
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Evaporatoren  har
vist sig utmerket. Pa
grunn av den hoie pris
bley man nedsaget til
5 undersoke andre mu-
ligheter.

Efter en del disku-
sjon med Weir Glas-
gow blev resultatet det
nu velkjente og meget
anvendte  tripple-ef-
fekt-anlegg.

Disse apparater har
ogsd vist sig driftssikre
og ecllers ogsd ganske
bra i bruk, men de kre-
ver en stor plass.

Kverner har laget de forste norske apparater. De er
installert pa «Thorshammer» og «Sydis», «Nielsen Alonso»,

En moderne hvalbdt — «Norrenar.

«Lancing» o. fl.

Separatoranlegget er et av de mange viktige elementer
ombord i et kokeri. Uten den glimrende separering av hval-
oljen vilde produksjonen bli vanskeliggjort og kvaliteten
meget forringet, likesd holdbarheten.

Ved denne renseprosess far man si godt som alle frem-
mede partikler vekk, og enn videre vannet. Derfor viser
det sig at den nu produserte olje kan std pd tank i flere
ar uten at syregehalten okes og kvaliteten forringes.

Kampens verksted har fabrikert roterende apparatur for
spekk- og kjottbechandling. Spekk og kjott skjeres op og
fylles i ovre &pning, i denne finnes en roterende skraper som
forer massen rundt, m. a. o. man kan kalle det en forvarmer.
Efter en del opvarmning &pner man en klappventil og
stoffet faller i indre trommel.
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Den indre roterende trommel bestdr av perforert jern, og
trommelen er forstivet og forsterket pa forskjellige mater.
Denne trommel blir satt under ca. 60 Ibs. damp og under
roteringen oprives og utkokes kjottet.

Efter ca. 1 times kokning, trykkes den opvarmede masse
— kjott, olje, vann etc. — inn p3 utskilleren, hvor oljen
skilles ut. Her finnes en langsomt roterende propeller for
a holde graksen vannblandet, og vann, graks etc. blir utbl3st.
Mens den horisontale trommel arbeider, ifylles igjen for-
varmeren og efter tomning av tromlen &pnes spjeldet, og
det forvarmede kjott og spekk faller ned o. s. v.

Vedrerende transportskib, si var der i den. 1%idligere
periode bare tale om lasteskib som forte kull ned til koke-
riene, og de tok i gamle dager olje p3 fat tilbake.

I neste periode sendte man ned lasteskib med kull, like-
dan tankskib, for 8 hente hvalolje, men i de 7—8 &r har det
sa godt som vert utelukkende anvendt tankskib, da omtrent
hele flaten er ombygget til oljefyring. Da har tankskibene
tatt fyrolje ned og efter utrensning nede pa feltet, tatt hval-
olje ombord.

Forholdene krever at man m3a bruke ckstraordinere mjd-
ler til & fendre mellem kokeriene og transportskibene, og
da begge fartoier er av betydelige dimensjoner, har man
brukt et ypperlig fendringsmiddel, nemlig hvalskrotter, hvil-
ket har gjort det mulig & pumpe over oljen med forholdsvis
liten forstyrrelse, undtagen i riktig darlig veer med sver sjo.

Ifall utnyteelsen av kjottet og andre biprodukter vil vise
sig regningssvarende, vil nok lasteskibene igjen komme i
bruk, da som kjent tankskibene har forholdsvis sm§ laste-
rum, og tankene ikke egner sig til f. eks. kjottmel, heller
ikke andre biprodukter.



Mellem hvalskrotter.

Hvalproduksjonen kulminerte i sesongen r930—31I.

Hvalfangstens folk forstod selv at dette var ikke det rik-
tige. For det ferste blev markedet overfylt, prisene falt
enormt, og enn videre vilde feltet absolutt ikke klare en
slik stormfangst.

De senere forlep av kurvene viser den utmerkede effekt
Hvalfangerforeningen og Hvalrddets samarbeide har hatt,
og tanken pd & utnytte mere av hvalen har gjort de for-
bedrede kokemetoder enskelig.

Videre vil dette vare et uhyre viktig ledd: for i tilfelle
alt kjott blir utnyttet, muligens ogsd andre biprodukter —
skulde man kunne anta at der kunde fiskes ca. 15 pct. min-
dre hval, og fortjenesten bli den samme, hvilket vilde bli et
vesentlig moment til at hvalbestanden forblev tilfredsstil-
lende. Dette har stor betydning for fremtidsutsiktene, som
selviglgelig er vanskelig & definere.

Med hensyn til hvalutnyttelsen s er det siklkert: & koke
ryggfilet’ene i den aller storste del av sesongen er nyttelost.
Vi gjorde ombord i «Ross» forleden sesong neiaktige koke-
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forsok av ryggkjottet pd Hartmann-apparatene, og gjennem-
snittet av disse i manedene desember—januar var pr. 30 tonn
kjott mellem 4 og 5 fat olje.

Det er derfor innlysende, at § pilegge kokeriene § koke
dette kjott, er et minus i ekonomien, men § utnytte kjot-
tet til kraftfor og muligens andre ting, vilde bli et direkte
plus, og ved utnyttelse av hvalen som ovenfor nevnt, vil
man visstnok kunne beholde denne store neringsgren |
mange dr fremover, sifremt elspansjonen blir minst mulig.

Japanerne fortsetter dessverre sin takeikk 3 kopiere ogsi
pd dette omride, f. eks. «Sir James Clark Ross»,

Samarbeidet mellem den britiske nasjon, Hvalfangerfor-
eningen og Hvalrdet har vart det riktige skritt, og vil sik-
kert i fremtiden bl fruktbringende, for all den samlede sta-
tistikk vil visstnok sikrere enn noe annet indikere de ret-
ninger som m3 velges.

Jeg har i det foregiende forsokt & skissere hvalfangsten
og dens utvikling.

Man ser ofte 1 avisene at hvalfangstens menn blir kritisert.
Kritikk er selvfolgelig bra, men det er ogsa viktig at man
forstdr & drive apparatur til sjos i et kokeri hvor alt gdr i en
rivende fart — det kan ikke sees eller bedommes med almin-
delig industripraksis. Apparaturen stdr ikke stille p3 cement,
men pd et fleksibelt skrog og i sjogang.

Hvalfangst kan sies § vare en kombinasjon av sjemann-
skap og industri. Derfor har man ofte hatt store utgifter
og mange vanskeligheter & belsjempe for § opna et resultat.

Skibsverfter og mekaniske verksteder har ved nybygning,
skibsreparasjoner, ombygninger og apparaturbygning tatt
inn flere hundre millioner kroner i Srencs lop.

Atte moderne og en gammel huvalbdr.

1. «Star XVI», bygger av Akers muek. Verksted, 2, «Xlo» — Framnas mek. Verksted,

3. «Thorgaut» —  Akers mek. Verksted, 4. «Toclyo» — Akers mek. Verksted.
5. «Gos VI» — Kaldnes mek. Verksted. 6 Hvalbit bygget ved Nylands mck. Verk-
sted 1885, 7. «Busen g9» — Nylands mek. Verksted. 8. «Gos 1X» — Kaldnes mek.

Vecksted. 9. «Pol VII» — Nylands mek. Verksted,






HVALFANGST-KUNSTEN OG NORD-
MENNENE

I fjordrets Polar-Arbok laget vi en enquéte blandt hval-
skyttere, redere og andre som meningsberettigede nir det
gjelder sporsmilet: «Er vi nordmenn uundverlige i hval-
fangsten?»> En av dem som svarte pd sporsmilet, var Lars
Andersen, som i kommende sesong skal vere hvalfangst-
bestyrer for Walter Rau, Tyskland. Hans svar lod:

— Nordmennene er helt uundverlige i moderne .hval-
fangst. Det vil ta mange &r for en annen nasjon kan f3
konkurransedyktige hvalfangere. Hvis en annen nasjon skal
opleres, ma den ha dyktige fangstfolk. Hdiper at enbuver
nordmann beholder kunsten for sig selv. (Uthevelsen gjort
av redaksjonen.) Dette var Lars Andersens ord for akkurat
et ar siden — og idag?

I Norge er det blitt ecksport pd hvalskyttere og bestyrere
til Tyskland og Japan. I den siste tid har vi ogs3 eksportert
rev — pa fire.

Hegemoniet i hvalfangsten har mer og mer glidd oss ut
av hendene. Japanerne, som vi hadde tilboielighet til & smile
litt ay bare for et par &r siden, viser sig & vare glimrende
fangstfolk — utholdende og seige. Dertil arbeider de for
adskillig lavere lonn enn vére folk. Tyskerne lerer kunsten
pa et par &r — de gir systematisk til verks. Bare Japan og
Tyskland setter i ar inn ti kokerier, deriblandt et par leide
norske — «Skytteren» og «C. A. Larsen». Vi bor slutte
med & smile. Japanerne har kjopt originaltegningene til
kokerier og har klart & sette en 22 coo-tonner pi vannet 5%
mdned efterat kjolen var strukket. Et engelsk verft vilde
bruke 18 mineder.
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Et av japanernes kokerier, «Tonan Maru», var siste sesong
sydpd med fem hvalbater — i alt 340 mann. Fra 2. novem-
ber til ut i mars tok japanerne 862 hval — eller 10 800
conn hvalolje (64 800 fat). I vires blev et 32 ooo tonns
kokeri sjosatt i Japan og et lignende folger efter. Tre andre
kokerier skal fullfores neste dr. Dette forteller ikke s lite
om fremtiden i hvalfangsten og om den japanske aktivitet.
Japanernc kan ogsd i likhet med tyskerne fange vilt — de
er ikke bundet slik som nordmennene til en bestemt fangst-
tid. Man kan g8 ut fra som gitt at ogsa tyskerne vil utvide
sin hvalfangst. Fettneden gjor sig jo stadig sterkt gjel-
dende i Tyskland.

Engelskmennene synes ikke & vare s3 gode hvalfanger-
emner som japanerne og tyskerne. Norske hvalfangere, som
har arbeidet meget sammen med engelskmenn pd hval-
fangst, hevder at de ikke har anlegg for yrket. Det hender
gang pd gang at mange av dem md sendes hjem og erstattes
med norske. Dessuten skjelner en engelskmann sterkt mel-
lem det han er forhyrt til og annet forefallende arbeide.

Salvesens ekspedisjoner har ogsd i &r mAttet ta den alt
overveiende del av sine mannskaper i Norge.

Det lyder forferdende nir en stor japansk avis — «The
Osaka Mainichi» — i ramme alvor skriver at det vrimler
av hval i Sydishavet og at man hiper fangsten kan utvides
til det tidobbelte! 1 de siste 30 &r er der fanget ca. 400 000
hval av norske og utenlandske selskaper, til en verdi av
1 500 millioner kroner.

Det store sporsmil er nu det samme som en biskop
reiste i sin tid i en preken, da han snakket om skjertene
som blev kortere og kortere: Nir skal vi fa se enden?

4 — Polar-Arboken 1937.



STRANDHUGG PA SVALBARD
AV GUNNAR WEFRING

Helt fra barnsben av har den primitive natur ovet en
dragende makt over mitt sinn — slik vi finner den pa
heifjellet her hjemme, eller ute blandt de ytierste hav-
skjzrene, denne enkle naturen med de store linjer og drag,
tilsynelatende barsk og kold, men med smd idyller ibland.

Vi finner igjen meget av det samme i polartraktene, hvor
jeg har vart pd noen sommerturer, nu sist med dosent Hoels
ekspedisjon til Svalbard sommeren 1936.

Var ferd startet fra Oslo St. Hans-kvelden i 30° varme,
mens balene blusset hektisk i den blonde nordiske midt-
sommernatt. Et par dager efter husket vi over Hustadvika
med «Polarbjorn» i en 8—9° varme, og over ishavet var
temperaturen sunket til + 1° — altsi en rask gradvis av-
venning. Vinden stod konstant fra nordvest, og den blev
da ogsd kalt Nordvestpassaten.

Vi gikk op under sydspissen av Bjerneya, og blaste i
sirenen sd myriader av fugl rek op fra fuglefjellene der
— et imponerende syn; videre langs estkysten av oya, hvor
«jordens kadaver ligger blottet i all sin nakenhet».

Morgenen efter fikk vi landkjenning av Serkapp, og gikk
nordover langst vestkysten av Svalbard. Skodden hang
nedover fjelltoppene s3 bare strendene og de store breer
som gar lukt i havet var synlige. Vi var innom Bellsund
og Isfjordmunningen, og fortsatte op gjennem Forlandsun-
det. Her brot solen igjennem s3 Forlandsfiellene skinte



I

mot oss i all sin hvite prakt. Tvers over sundet gar et rev,
og her gikk vi pa grunn, men fikk bakket oss av igjen.
Siden skled vi over revet — vi tok bunn flere ganger, men
det gikk, og vi stevnet inn Kongsfjorden til Ny-Alesund.

Sammen med den danske minister i Oslo, Kauffman, gikk
jeg i land her. Vi to var de forste gjester pd verdens nord-
ligste hotell, hos fru Borgen.

Kings Bay er i grunnen et kapitel for sig. Det er vel et
av de vakreste steder pa Svalbard, og bortsett fra litt skodde
de forste dagene hadde vi stadig godver inne i fjorden.
Luftskibshallens treribber, mooringsmasten og Amundsens
minnesten stir og vidner om svunne tiders storhet. I fon-
den av fjorden lyser Kongsvegens brefront med De tre kro-
ner som smykke, mens kvasse tinder stdr vakt omkring, med
store breer imellem; og foran ligger slettelandet i brunt og
gult og gratt, med redsildren og den arktiske valmue som
maleriske punkter strodd utover. Og midt oppe i dette
grubebyen som sover sin Tornerosesovn, bare urodd litt av
fiskeristasjonen om sommeren.

Den danske minister viste sig & vare en fremragende fot-
turist og alpinist, stadig pd farten, uansett varet, og efter
turene tok han sine daglige bad i sjgen. En kveld skodden
hang sid nedover fjellene var froken Borgen og jeg med
ministeren pa toppen av Zeppelinfjellet. Der oppe hadde vi
det herligste utsyn over tindeheimen, mens botnene 13 skjult
i skoddehavet. Vi sparket oss trin for trin op en bratt bre,
og nedover akte vi pd baken i lepet av noen minutter sd
snosorpa sprutet. Jeg blev si vat i buksebaken som jeg
ikke har vart siden jeg var en liten gutt, men moro var det.

Jeg var i stadig aktivitet med penselen hele dagen, og
delvis om natten, av og til avbrutt av begivenheter, som
den tyske turistdamper «Reliance»s anlep med amerikanske
turister, som oversvemte stedet. Fru Borgen hadde utsalg
av husflidsvarer. Det blev stormet av damene som ropte:
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«Oh a store — a real storel» — og stimet inn med ekte-
menn med lommebok i farvannet. Minister Kauffman viste
sig som en fremragende selger, sarlig av jumpers, skjerf og
vatter for tykke damer. Han blev komplimentert for sitt
gode engelsk, og han oplyste da at han hadde vert i Ame-
rika noen Ar.

Min opgave blev & fungere som oplysningsbyri. Ameri-
kanerne onsket 8 vite hvor beromtheter som Amundsen,
Byrd og Nobile hadde bodd, og jeg plaserte dem i forskjel-
lige hus. Byrd hadde riktignok bodd ombord i sitt skib,
men det hadde jo mindre & si. En gammel dame fortalte
at Amundsens knokler var funnet pd Nordpolen, og*bragt
hjem til Norge og begravd i fedrelandets jord. Jeg var enig
1 dette. Jeg kunde ogsd smigre mig med at de var forbau-
set over at en innfedt fra Kings Bay snakket s3 godt engelsk.
Sannhetskjerlig som jeg er, oplyste jeg at vi lerte det p3
skolen, — sd alt var skjenn harmoni.

Pd en av «Lyngens» turer var det med en stillferdig
amerikaner som var oppe og snakket med dosent Hoel, som
da opholdt sig i Ny-Alesund. Vi var mett op pi kaien da
«Lyngen» gikk kl. 24 i strdlende midnattssol. Idet akter-
enden pd biten svingte ut, kom han springende forover i
full fart, mens midnattssolen stod som en gyllen glorie om
hans hode. Han lente sig ut over rekken og ropte: «Dosent
Hoel — dosent Hoel!» «Yes,» svarte denne. «Is it a good
place to see the midnightsun here?» lod det. «Yes,» svarte
dosenten igjen, hvorefter amerikaneren beroliget trakk sig
tilbake.

Til vare ovrige forlystelser herte en tur med verdens
nordligste jernbane pi 79° nord. Ombord i lokomotivet
«Toa» ristet vi av garde op til kullgrubene og ned igjen
med en fart av ca. 1oo km. i degnet.

Den storste turistattraksjon ved siden av de historiske
minner var vare venner ternene som hekket i hopetall rundt




Is it a good place?

omkring. De angrep alle uten persons anseelse. Som de
fabelaktige luftakrobater de er, styrtet de ned 1 flokkevis
med ville krigshyl, og «kakket folk i haue». Den danske
minister blev hakket flere ganger, og dosent Hoel fikk et
hakk s3 blodet flot, da han vandret barhodet ute i naturen.
Det beste middel mot dette er & g& med en stokk op i luften.
Lenger ute i terrenget kunde vi mete tjuvjoen, som uttrykte
sitt absolutte mishag over vir tilstedevarelse ved en storre
krigsdans, hvorefter den gikk til angrep. For gvrig var det
et rikt fugleliv pi sjoen, med havhest, efugl, alke, hunde-
fugl og andre. Og stormdsen, den forferdelige rover, 1a i
stadig kamp med ternene. Fugleliv er ellers ikke min ster-
keste side. Jeg er tilboielig til & klassifisere dem som jeg
herte Hallvard Devold gjorde, nemlig: «Det er store fug-
ler og smé fugler, ogsd hens.»
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Omsider slo avskjedens time, og med vemod i hjertet drog
jeg med «Polarbjern» sydover til Isfjorden, hvor jeg var
med pd en utmdlsforretning hos russerne i Minerbukta i
Claes Billenfjorden. Vi blev invitert til aftens, og blev mott
av en solid opdekning med bred, smer, kaviar og alskens
gode saker. Vi var sultne og langet dyktig i oss, til vi var
gode og mette. S& kom det inn en breddfull tallerken kal-
suppe. Vi sd pa hverandre, grep skjeen og puttet den med
noe besver i ansiktet, hvorefter stuerten bar inn en kraftig
kjettporsjon med krem til. Ja, ja, vi gikk les pd den og,
selv om tempoet var dalt adskillig. Efter dette kom en por-
sjon pa 4 speilegg til manns, men da meldte vi passgtil
russernes store forneielse. Til dessert var det syltede perer,
kompotter, kaffe og sigaretter, hvorefter vi endelig vaklet
ombord, blingsende av metthet.

Efter en tur 1 Tempelfjorden og et besek hos kartleggings-
flyverne pd Kapp Smith forlot jeg «Polarbjern», og gikk
i land i Longyearbyen, hvor jeg blev med bergmester Mer-
ckoll pa en tur til Kapp Linné og Grennfjorden hvor han
inspiserte russernes grubeanlegg i Barentsburg. De har et
svert anlegg med en stor administrasjonsbygning i sandstens-
puss, hospital, brakker av temmer, brandstasjon, barber-
salong, biljardsalonger, stall og grisehus og et stort driv-
hus med tomater, agurker, bonner og et vell av blomster.
De var tydeligvis meget stolte over & vise frem alt sammen.

Mens vi 18 1 Green Harbour kom direkter Sverdrup med
Store Norskes motorracer og inviterte mig pd en tur til
Sveagruva. Jeg sa ja takk, og jumpet ombord i «Barden»,
som bdten heter, og vi drog avsted. Det er fire timer i
apen sjo for vi kommer til Bellsund, hvor vi skal inn gjen-
nem Akselsundet. Her stod sjeen mot land, mens strom-
men stod ut sundet, sa det var en veritabel heksegryte. En
stor sjo svingte baten over mot babord, roret blev lagt imot,
men rorledningen knakk, og vi blev liggende og slingre uten
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Ternene i Kings Bay.

styring med brenningen innenfor. Men vi fikk satt op et
nodror akterut og fikk styring igjen. Stremretningene var
s& kraftige at rormannen mitte ta spenntak med begge bena
for & holde biten; men snart var vi i le av Akseloya og
kom inn i smult vann. Det er vakkert der inne ved Bra-
ganzavigen — stedet ligger dpent til, og svenskene har byg-
get solid og gedigent. Enda siver roken ut av fjellet oppe
i gruben. P3 tilbaketuren fikk vi en stiv kuling mot oss
i v. Mijen-fjorden. Det blir et veldig vindpress mellem
fiellene, og resultatet var en stampesjs av en annen verden.
Baten tok formelig fart og hoppet bortover sjoene og klasket
ned med veldige brak. Andre ganger stakk den tvers igjen-
nem sjoene, si vannet fosset over det hele. Efter hvert
blev det bedre, og om kvelden var vi fremme i Longyear-
byen, hvor jeg var pi kino og s& «Peer Gynt» med Hans

Albers 1 hovedrollen.
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Her kom «Heimland», og ferdens annet avsnitt tok til,
en ckspedisjon Svalbard rundt, under ledelse av bergmester
Merckoll. Vi skulde blandt annet sette op en del hus for
den norske stat,

Vi kjerte nedover mot Serkapp, hvor vi fikk en for-
rykende ostkuling, som eket til storm si vi mitte sette
kursen mot land. Det var si vidt vi seg innover mot vinden
som hylte mot oss. Vi mitte sette begge ankrene 0g move
maskinen for ikke & drive av. Betegnende nok hette stedet
Stormbukta. Siden slingret vi rundt Serkapp og satte kur-
sen mot Dorrieshavna ved Hedgelrogg. Her gikk vi pi
grunn med full fart og blev stdende og hugge i tungedon-
ning, mens store biter av strikjelen flot op. Til slutt tok
donningen og svingte oss av igjen si vi flot pa ny. Vi var
spent pa om skuta var lekk, men det viste sig at den var
tettere enn fer; som treskute hadde den «satt» sig. Vi kjorte
rundt odden der i en stor og forsiktig bue, ankret op, fikk
bat pa vannet, og drog til lands gjennem brenningen. Det
viste sig at breen som ligger der, var gitt kolossalt tilbake,
sd den gamle havna var blitt til en lagune, hvor man kunde
ga torrskodd over tangen. Vi hadde altsd kjort pa restene
av det gamle neset. De folgende dager 18 vi og sloss med
skodden i Storfjorden, fikk lurt oss forbi Negribreen som
gar langt ut i sjeen, og inn i Ginevra-botn hvor vi bygde et
hus. Vi var ogsd innom forskjellige andre steder pd Edgeoya
til vi satte kursen estover gjennem Freemansundet til Kong
Karl Land. Her er det usigelig goldt og ode, men vi fant
ut de beste stedene, hvor vi bygde hus. Bergmesteren og
jeg var en kveld pd toppen av Harfagrehaugen — det var
da sd stille at vi kunde tende vire sigaretter med samme
fyrstikk. Der oppe kunde vi overskue kongeriket med alle
dets herligheter.

Sa stevnet vi nordover pi estsiden av Nordostlandet,
forbi Kviteya og Storeya. Her kom vi for forste gang inn
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i isen, og fikk opleve den ekte herlige polarstemning pa ny.
Det var nydelig vaer, med de vakreste belysninger. P3 den
ene siden hevet Nordostlandets innlandsis sig, pd den annen
side Storeyas runde iskalott. Nord i isen 1& noen skuter
pa fangst. Den uendelige ro, singlingen av isbetene, det
skiftende lys mellem skyene, de skinnende hvite florer med
kobbene som sorte prikker bortover — alt samlet sig til et
betagende hele. Ishavets konge — isbjernen manglet heller
ikke. Vi fortsatte langs nordsiden av Nordostlandet med
kurs mot vest. I nord hadde vi Foyneya, Brocheya og
Karl XII @y. Vi seilte altsd med gamle «Heimland» rett
forbi de trakter hvor Nobile og hans folk 1& og drev efter
«Italiar-tragedien — og forbi skueplassen for Malmgrens
tragiske dod. Den gang var det sd vide «Krassin» greide &
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forsere isen, nu I8 her skuter p3 fangst — slik kan isen
variere de forskjellige §r.

Vi hadde en fin iskjering langs kysten, og var ogsa innom
noen av fjordene til vi satte kurs for Sjuoyene pa 80° 41’
nord, vart nordligste punkt, hvor vi bygde en hytte pa
Phippseya.

Siste formiddag tok jeg en tur op pd narmeste fjelltopp,
som gar i bratte stup i sjoen mot vest. Der bygde jeg mig
en aldri sd liten varde for & markere mitt nordligste punkt.
Vi var nu helt klar av isen. Fra fjellet s& jeg 4pent hav til
alle kanter sd langt oiet rakk, og resten av turen foregikk
i helt isfritt farvann. a

Det bar nu sydover igjen. Vi var innom Brennevins-
bukta og hentet den engelske Oxford-ekspedisjon som hadde
overvintret der. I Brennevinsbukta fikk vi besok ay «Polar-
bjern», som var kommet op Hinlopenstredet efter § ha veert
pa ostkysten som moderskib for flyveekspedisjonen. De
hadde hatt en spennende tur gjennem Heleysundet — Orm-
hullet kalt — hvor strommen er s3 sterk at det er umulig
for en almindelig fangstskute & forsere sig frem mot strom-
men.

Sa tok vi da fatt pd hjemturen, og fikk forste natten en
forrykende vind ut Hinlopenstredet, som sinket oss en del.
Vi passerte Moffen og drog ned gjennem Smeerenburgsun-
det, forbi Danskeoya og innom Ny-Alesund hvor vi losset
en del materialer, og fortsatte utenom Forlandet til Long-
yearbyen. Ringen var sluttet — efter fire ukers tur hadde
vi omseilt hele Svalbard. I Longyearbyen forlot jeg «Heim-
land» som gikk til Tromse. Jeg var glad over 4 f4 anled-
ning til & arbeide der som avslutning pi sommeren. Det
blev sagt mig at jeg métte ha mye skoddemaling om jeg
skulde fa utrettet noe i Longyearbyen, men det viste sig
nu ikke & bli nodvendig. Stedet har sin egen charme der
det ligger inne i Longyeardalen. Husene har en overdidig-
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het av sterke og muntre farver, og pa hestparten er det av-
stemte gylne farver i terrenget. Frempd haugen ved tau-
banen er det en vakker utsikt over Isfjorden. Jeg fikk ogsd
vere med pa en meget interessant tur gjennem grubene,
hvor vi trasket rundt i fire timer ifert fullt grubeutstyr.
Jeg benyttet ogsd anledningen til & gd 1 dampbad sammen
med bergmesteren. Det var en ciendommelig folelse a skalle
av de geologiske avleiringer fra forskjellige strok av Sval-
bard — jeg blev noksa liten 1 klaerne efterpa.



I OG UTENFOR GRUBEN
SPREDTE TREKK FRA LONGYEARBYEN

AV INGENIQR J. LINDHOLM

Vi befinner oss ombord pd Arets «forste bity. — Da
kanskje ikke alle er sjosterke, hopper vi over reisen over
Nordishavet og stir plutselig pg delket av biten som lig-
ger fortoid ved iskanten ca. §—6 km. fra Ytre-Nes ute
1 Isfjorden. i

Ja, her er vi ombord pi salige d.s «Forsete» og hester
og hundespann er alt kommet ut for & hente vir lille
bagasje — for ikke & nevne frets forste post til grube-
anlegget. Denne er rikelig og mangfoldig. Det er jo ca.
8 maneders stoff i form av brever, aviser av alle avskygnin-
ger som kommer, samt et utall ay pakker. — Og der inne i
byen hvor den lange vinters ensomhet nu er brutt, har
de alt i lange, lange dager i kolossal spenning ventet pa
a fa nyheter fra sleke, venner og kjente i Norge. Ja, feberen
har rast siden tidspunktet for forste bits avgang fra Norge
begynte & ryktes. Riktignok er det grei forbindelse 4ret
rundt ved hjelp av statens tridlose telegrafstasjon, men
korte telegrammer er nu nzrmest § regne som stener for
bred i forhold til brevene med den kjente kjere hindskriften.

Radioapparatene som nu finnes i de fleste hus, har jo ogsd
gjort vinteren lettere i de senere r; men nyhetstrangen
kan de ikke tilfredsstille helt da.

Vi far sakene vére oplastet pd en slede og begir oss s
freidig i vei over isen i ca. 10 kuldegrader i strilende klart
var inn til anlegget, som ligger inne i fjorden bak pynten
der fremme.
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Forste bat.

P& veien passerer vi den lille isbryteren «Pasvik». Stor
or ikke demne tassen, men den har da alt flere dr greid
brasene, og blir isknultene nu og da litt for svare, s3 hjelpes
det pi med litt sprengstoff. I dr har vi fatt isbryteren
«Isbjern» til hjelp.

Det tar tid og er anstrengende & vandre over salttrukken
fjordis, og man blir vit og kold pd fettene sd vi jumper
likesi godt i samlet tropp rett inn pa driftskontoret 1
Longyearbyen.

Ft slikt celebert besok blir selvsagt hjertelig mottatt, tross
all travelhet. En tur i Grube 2 besluttes enstemmig og en
dyktig cicerone blir attachert oss.

For & bli orientert over anlegget og driften fir vi forst
se noen kart over anlegget. Vi fir en grei forklaring over
produksjonens gang fra innerst i gruben og til kullene lig-
ger lagret ute pa det store lageret pd Hotellneset hvor det
er plass til ca. 160 000 tonn.

S8 snart vi er blitt klar over de nedvendige detaljer,
godt understottet av billedmateriell, er vi klar til var
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grube-tur. Men forst m& samtlige undertegne en protokoll
om at denne vandring foretas for hver enkelts egen «regning
og risiko».

Vi begir oss pd vei over dalen og kan se op til grube-
dpningen mens vi gir, der den ligger ca. 283 m. o. h. oppe
i fjellsiden. Op dit kommer vi ved hjelp av en ca. 400 m.
lang fjelltralle & la Floibanen i Bergen. Vel oppe har vi
en praktfull utsikt utover dalen, byen og Isfjorden og sne-
landene nordover pi andre siden av Isfjorden.

Det blir dessverre ikke stor tid til & fortape sig i utsynet,
vi md videre. Inn pd grubens stigerkontor tropper vi, og far
her et siste orienterende foredrag over hvad vi skal f3 se
1 gruben og om forholdene her. -

Sa blir vi utstyrt med overall, hansker m. m. som vel-
villigst utlines av grubeselskapet, og til slutt blir utrust-
ningen komplettert med elektriske hodelamper med batteri
og belte.

Disse lampene veier komplett ca. 2,5 kg. og har en brenn-
tid av ca. 12 timer.

Nu er vi klar for 4 begi oss inn i morke fjellet, og med
Vvar cicerone i spissen berer det i vei. Vi passerer det elek-
triske lampehus, sandtorkehuset, grubesmien, far et glimt
av vekten hyor kullvognene veies, samt rulletippen i hvilken
kullvognene tommes for at kullene ved hjelp av den «syn-
gende» bremseremmen kan komme til taubanen som gér
ut til lagerplassen.

Vi kjenner et kaldt gufs i det vi gir inn i gruben, og
det merkes at det her inne i fiellet er kuldegrader. Og sd
rart det enn lyder, s& mi vi tro vr ferer nir han forteller
at temperaturen konstant holder sig pi ca. - 4° stigende
til ca. + 2° efter overlagringens mektighet i de forskjellige
deler av gruben.

Mens vi star her i merke inne i hovedstollen og sinene
enda ikke er blitt fortrolig med belysningen efter det sterke




63

Lokomotiv i grube 2.

dagslys vi nettop har forlate, herer vi et svare bulder. Det
viser sig snart & vare et elektrisk lokomotiv som kommer
med et nytt lastesett bestdende av 24 vogner. Hver vogn
tar ca. 2 tonn kull og lokomotivet veier 13 tonn, sd det er
‘cke rart det buldrer nir det braser gjennem stollen.

Vi f&r arrangert det slik at vi far folge med toget inn-
over igjen og vi blir stuvet sammen i de tomme kullvog-
nene det tar med sig i retur. Det er en egen og nifs stem-
ning nir en ferste gang i stor fart kjerer slik innover en
grubestoll. Tak og vegger gyver forbi og det forekommer
de fleste som om det er ens eget hode som hvert sieblikk
stir for tur til & bli rammet. P& den ca. 3 km. lange turen
gar det en del op og ned. Vi passerer folk, men ser bare
lyset fra hodelampene i et blunk, og det hvite i @inene. Rede
og gronne lys skinner imot oss og passeres. Det minner
rent om statsbanenes lysarrangement og er da ogsd basert
pa samme prinsipper.

Efter ca. 12 minutters kjoring blir det stopp og vi gar av.
Mens vi stir og summer oss efter ristingen som vi har vert
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gjenstand for 1 de alt annet enn avfjerede vogner, passerer
et nytt togsett oss med bulder og brak. Men denne gang
er det et sett med vogner lastet med sten. Disse kjores ut
til stentippen hvor innholdet av vognene temmes rett ned-
over fjellsiden.

Med var ferer i spissen barer det sd i veli opover nzr-
meste tverrslag. Her er det vanligvis lavere under taket
enn i hovedstollen, da det langs tverrslagene ikke gjenstar
kullpilarer for & understotte <hengen» (taket) som langs
hovedstollen, men kun solide stenmurer.

Vi mi ofte boie oss og har felelsen av at forbygningen
som her er tett og solid, gjerne vil hvile pa hodene vare.
Ja, noen gjor ogsd et fortvilet forsek pd & lefte litt pa
taket, men det er en smertefull og forgjeves jobb og disse
ufrivillige forsekene innstilles fort.

I bunnen av tverrslagene, som kan ni en lengde av 500 m.
fra hovedstollen, arbeides det med kullproduksjonen efter
et avbygningssystem, som kalles fremadskridende langvegg.
Arbeidsfrontene som i grubeterminologien kalles for «stros-
ser», er ca. 9o meter lange og stir loddrett pd tverrslaget.
Det vil si at man fra hvert tverrslag avbygger et stadig
fremadskridende felt pa en lengde av 9o meter til hver side.
Tverrslagene igjen drives derfor parallelle med hverandre
med en innbyrdes avstand av 180 meter og helst loddrette
pa hovedstollen.

Kullene bringes frem fra disse lange strossene ved hjelp
av mekaniske transporterer kalt Conveyors eller ogsd ved
hjelp av skrapere. Men forst blir de underkuttet ved hjelp
av kuttemaskiner, derpd boret med elektriske boremaskiner
og si skutt ned med sikkerhetssprengstoff. '

Vi kryper inn pa en conveyor strosse. Her bestdr den
mekaniske transporter av en belteconveyor og vi ser gummi-
bandet som barer full last av kull frem i tverrslaget hvor
lasten temmes i1 kullvognene. Vi fir se en kuttemaskin og
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elektrisk boremaskin i arbeide samt fir forklart hvorledes
forbygningen foregar.

Vel ferdig og forneid med & ha kropet pd kner og mave
berer det videre rundt for at vi kan fi se opfaringsarbeide,
spiserummene her inne i gruben, sikkerhetsforanstaltningene
m. m., for ikke & nevne ventilasjonssystemet, som alltid er et
eget problem for hver grube, samt avbygninger med skrapere.

Det er lange strekninger 3 g her, og tungvint og tret-
tende for den som ikke er vant til det. Vi trekker derfor
alle et lettelsens sukk tross den mere enn interessante tur
da et svakt hvitt skjer av dagslys blir observert forut.
Og snart stir vi ute i dagen igjen og dnder med velbehag
inn den betydelig mildere luften her. En del gjenkjennel-
sesscener utspilles til & begynne med. Det er pa grunn av et
pent sminkelag av kullstev over hele ansiktet ikke sd lett
i den uvante utrustning & avgjere hvem er hvem.

5 — Polar-Arboken 1937.
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Ja her ovenfra dagipningen har vi som alt nevnt en
flott utsikt og spesielt da over byen og anlegget ellers. Der
ser vi den store hoppbakken — oppe i dalen. Nede ved
sjgen ser vi konturene av fotballbanen. Der borte kirke-
garden. Der borte pd rabben flagger det fra sysselmannen.
Jo, det er nok et moderne lite bysamfund som er vokset
frem her i kamp og slit med naturen.

Vi studerer byen videre med dens ca. 600 sjeler. Der er
et nytt postkontor, der Folkets hus med kino- og turn-
lokalet. Ja en liten gronn flekk ser vi, og det er byens
lille kjokkenhave hvor verdens deiligste reddiker og fineste
salat ser dagens lys.

Mens vi sitter og ser utover dalen og byen, lyder et mer-
kelig monotont hyl op til oss fra byen. Det skriver sig fra
hundegdrden. Det stiger og synker i flere tonenyanser og
er ikke alltid s& behagelig & here pd i de merke vinter-
kveldene.

Hundene har vi megen nytte av. P3 alle lengere ekspe-
disjoner er man avhengig av disse sterke, slitsomme og nei-
somme dyrene. En ekspedisjons heldige utfall er i mange
tilfeller for en meget vesentlig del avhengig av hvor godt
hundespannet er dressert og innkjort.

Innkjoring av disse gronlandshundene, spesiclt av leder-
hunden, er en bide anstrengende og slitsom jobb, men fin
sport. Det ma bankes inn: heire, venstre, marsj op, stopp
og ligg, og det stilles store krav til den som arbeider med
det. Vedkommende md ha stor tilmodighet, kjerlighet til
dyr og meget hundetekke skal resultatet bli godt. Dessuten
md han vare snar pi benene, for bikkjene er svart lure
tross de stort sett ikke kan sies 4 tilhere de intelligente
hunderasene.

Pa lengere turer er utstyret telt, soveposer, primus, hunde-
mat og proviant etc. Lasset ma surres ordentlig, og det er
ogsd en kunst som mi leres, da surringene md vere helt
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Hundespann.

totte pa de 4 m. lange, myke Nansen-sleder som vanligvis
brukes, eliers skal det lite til for det slarker lost hele
lasset.

Et vanlig spann bestir av 7 til 10 hunder, og settes hun-
dene en efter en, kan det bli en anselig avstand fra kjoreren
og frem til lederhunden. Og man forstdr at det da trengs
disiplinerte og godt innkjerte hunder skal turen bli til glede
og hygge. Er det hirdt fore og har man tungt lass, d. v. s.
over 40 kg. pr. hund, lenner det sig & sette hundene 2 og 2
(parvis) med 2 & 3 enkeltvis forst, alt efter spannets stor-
relse. De forste kilometerne nir man starter pd en tur, gar
med stor fart. Bikkjene er glade for & fi rere pd sig og
komme ut, og siden gir det mil efter mil i jevnt tempo; pa
godt fore ca. 8 km. 1 timen.

Men her drives megen annen sport her oppe.
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Skisporten er som rimelig kan vare nr. 1, og dyrkes av
ung og gammel.

Store skirenn arrangeres av Svalbard Turn hvert &r, og
klasseinndelingen er satt med passende intervaller fra 5 til
70 ar. Rennets store clou er siste dags konkurranse i hopp-
renn i storbakken.

Sport som ellers drives, er turn og gymnastikk, jakt pd
ryper, gas og sjefugl. Og av ting som kan regnes til almen
hygge og underholdning, er orkesteret og sangkoret. For
ovrig ma ikke glemmes at byen rdder over 2 gode biblioteker,
nemlig kirkens som er det avgjort sterste, og arbeiderfor-
eningens.

Men det er nok ikke bare slike koselige ting som hunge-
turer, skilepning og fotball man kan hengi sig til her oppe.
Nei arbeidet gar for de aller fleste foran alt. Og nu og da
med drs mellemrum (bank i bordet) blir sinnene opskaket
av en begivenhet som brand. Tre lange stot med arbeids-
messens floite. Uhyggestemning og forferdelig vanskelig &
slukke karakteriserer en slik begivenhet.

Ja nu er tiden sd langt fremskreden at vi mi tenke pa
torsken. Men for vi avslutter ferden mi vi f3 vasket oss
grundig efter turen i gruben.

Valget stdr da mellem & benytte dampbadet eller syomme-
bassenget. Jeg tror de fleste vil velge en svemmetur i ver-
dens nordligste sjovanns svemmebad.

Efter et forfriskende bad i dette ualmindelig friske, salte
vannet slir avskjedens time. Biten ligger omtrent ferdig
lastet ved kaien — og her er vi.



RUSSERNE EROBRER ARKTIS FRA LUFTEN

DEN F@RSTE DRIVENDE VIDENSKAPELIGE
EKSPEDISJON

AV ODD ARNESEN

Russerne har i ar utfoldet en voldsom virksomhet i Arktis
_ de har satt alle seil og kluter til. De verer intet. Op-
gavene skal gjennemfores — koste hvad det koste vil. Det
er ikke sporsmél om materiell eller menneskeliv. Men sa
er det jo ogsd forskjell pa russiske og vest-européisk syn pa
liv og dod. Ledd for ledd har de bygget ut «Den nord-
lige vei» langs Sibirs uendelige kyster, og de har gjort
fremstot nordover — ikke alltid til glede for vére fangst-
folls og vare arktiske interesser. Russerne har idag et utall
videnskapelige stasjoner fra Svalbard i vest til Beringsstre-
det i ost, og pi eene i Polarhavet finner vi bide russiske
kvinner og menn som frister tilvarelsen der for & skaffe
menneskeheten meteorologiske observasjoner og andre oplys-
ninger av interesse og for & bevise at de — russerne —
utnytter Arktis’ herligheter og muligheter — at de makter
opgavene.

Fredag den 21. mai i dr strok et fire-motors fly — «Sov-
jet-Samveldet N—170» — avsted fra Rudolfsgya — en av
gene i Frans Josef Land, fort av den kjente flyver M. V.
Vodopianov. Flyvningen tok 6 timer og 10 minutter, Of
flyverne landet 20 kilometer fra selve polpunktet. Vetera-
nen, professor Otto Schmidt, fulgte med, foruten de fire
som skal overvintre i drivisen: Ivan Papanin, radiotele-
grafist Ernest Krenkel, havforskeren Pjetr Sjirsjov og mag-
netologen Eugen Fjodorov. Med det samme man var lan-
det bley den tridlese montert, sovjetflagget og et flagg med



70

billedet av Stalin heist. Leiren blev bygget — teltene reist,
igloer gravd og instrumentene stilt op. Tkke lenge efter blev
de forste vaermeldingene sendt ut — nd kommer de fire
ganger om dagen. Fem dager senere landet tre nye fly
med forsyninger av matvarer, lemmehus, instrumenter etc.
Disse flyene blev fort av Molokov, Aleksejev og Mazuruk.
Det ene av flyene — fort av Mazuruk — kom bort fra de
to andre og landet flere norske mil fra Schmidts leir. Senere
floi Mazuruk til de andres leir, s3 alle fire flyene var til
slutt samlet pd ett sted.

Russerne telegraferte at flyveplassen var fin og det sd
ogsd slik ut pd den filmen Trojanovski har tatt av livet { lei-
ren, landingene, startene tilbake o. s. v. Filmen blev wist 1
Oslo medio august. De fire flys besetninger bestod av 26
mann. Det blev i det hele reist fem telt i leiren, og efter
filmen 4 demme ser det ut til at russerne er niddd langt
hvad utrustning angdr. Teltene var praktisk laget sa de
pa kort tid kunde settes sammen. Vindmelle til 4 lage
elektrisk strom til radioen manglet heller ikke. Det var
forholdsvis «varmt» pd isflaket den ferste tiden — 12
kuldegrader, solskinn, litt snedrev. Men man har ogsia op-
levd tykk tike og stormer.

Under opholdet har videnskapsmennene foretatt oseano-
grafiske malinger som har gitt en havdybde pi 4 374 meter.
I lopet av sommeren er de fire videnskapsmenn — efterat
de fire fly hadde forlatt leiren — drevet i syd-vestlig retning
— ned til 86 ° 55’ nordlig bredde og 2 © vestlig lengde (1.
september) — omtrent 1 grad fra den heide Roald Amund-
sen nddde 1 1925 med «N 24» og «N 25» (87 ° 447). Man
regner med at det kan bli fare for de fire overvintrere, nar
de nir ned til 83-graden. Da ma de ha undsetning med fly
eller isbryter. I lopet av tre maneder er de fire russere
drevet 530 kilometer i forskjellige retninger. I rett linje
sydvest blir distansen 395 kilometer.
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Varobservasjon tas i Nordpolsleiren. Fra Nordpols-filmen — Kom-
munenes Filmcentral A/S

Opholdet p3 isflaket fortoner sig omtrent som livet
hjemme p& steppen, sier professor Schmidt. Vi speker og for-
teller historier, spiller grammofon og har det gemyttlig —
hvad vi altsi nermest vilde kalle gei. N3, fullt si muntert
er det sikkert ikke. Det forteller ogsa et telegram 1 august —
de fire ber da om at de hjemme skriver brev til dem sa de
far noen nyheter.

Leirens folk har ogsi vart plaget av en sterk avsmelt-
ning pa flaket, de har vasset i vann og hatt megen bry med
& flytte leiren og holde sine saker torre.

Dagens meny i Nordpolsleiren har sin spesiclle interesse:
Forst spiser vi en lett suppe, ertesuppe, havresuppe eller en
rodbetsuppe, av og til ogsd kalsuppe eller fiskesuppe; som
annenrett spiser vi enten grot, hensekarbonade eller almin-



Bt russisk kart over Gromovs rekordfluk:

delig kjott, fersk fisk eller ferskt kjott, erter og pelser. Som
dessert tar vi te, kaffe eller kakao, og av og til kompott
eller redgret. '

Det vil ha sin store betydning & se hvordan eksperimen-
tet med overvintringen pd isflaket loper av. Det kan i
denne forbindelse vere verdt & nevne at idéen med den slags
overvintring oprinnelig er professor Fridtjof Nansens. For
sin ded dreftet han slike planer med professor H. U.
Sverdrup i forbindelse med en polarekspedisjon med «Graf
Zeppelin», som Nansen ikke skulde f& opleve.

Flyvningen er gatt mektig frem siden Roald Amundsen
— pionéren fremfor noen annen i arktisk flyvning — drog
nordpd med sine forskjellige fly (Point Barrow 1923, Curtis-
Oriole-flyet «Kristine», som han satte ombord i «Maud», og
«N 24» og «N 25» som niadde 88 grader nord). Dengang
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Moskva—Nordpolen—San Jacinto, California.

var farten ca. 130 kilometer i timen, og man hadde ikke
plass til tridles ombord. Idag flyr russerne over Polhavet
__ fra Moskva til Vancouver i British Columbia,en strekning
pa 8 coo km. pd 2 degn, 2 timer og 22 minutter. Flyvnin-
gen, som blev utfert med monoplan av Ant-25-typen, ut-
styrt med en 12 cylindret motor pd 950 HK, startet fredag
morgen 18. juni kl. 4,05. Flyvere var T'schailov, Baidukov
og Beljakov. Det hadde vart meningen 4 fly helt frem til
San Francisco, men en feil i oljetilforselen tvang flyverne
ned. Varforholdene var alt annet enn gunstige — tike,
ising etc. Dette var tredje gang russerne forsokte 3 gjen-
nemfore flyvningen. For to &r siden strandet Levanevski,
som 14. august 1937 forsvant med sine fem kamerater under
en lignende flyvning over Polhavet, ved Beringsstredet. De
tre ovenfor nevnte flyvere forsokte sig ifjor, men uten at



Rekordmaskinen Ant-
25’ Dbesetning. Oven-
fra Gromov, Dalinin

og Jumasjev.
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det lyktes. Russerne har mange hen-
sikter med disse flyvninger: de vil vise
at det lar sig gjore 4 fore en luftrute
fra Russland over polartraktene til
Amerika, og de vil vise at de er de
eneste som makter opgaven. Luft-
veien over Nordpolen er den kor-
teste mellem ost og vest, men enda er
det langt frem for man har overvun-
net de tekniske vanskeligheter — f. eks.
nedisingen.

Knapt en maned senere var russiske
langdistanseflyvere atter pd vingene.
Denne gang lyktes det & sl8 verdens-
rekorden. Den 12. juli lettet et nytt
Ant-25-fly fra Sjelkovo-plassen uten-
for Moskva med flyverne Michael
Gromov, Andrei Jumasjev og naviga-
toren Sergei Danilin ombord. Kursen
blev satt over Frans Josef Land og
Nordpolen, og to degn senere landet
de tre velbeholdne pi et jorde midt
blandt en del kuer ved den sydkali-
forniske by San Jacinto efter 62 timer
og ry minutters flyvning.

Starten foregikk i bra var, men bare
20 minutter efter motte flyverne tike
ved byen Zagorsk, og Gromov mitte
fly blindt. Forst over Karahavet let-
tet tdken. Ved Frans Josef Land
motte russerne pa ny tett take og kom
ovenikjopet ut for en cyklon, som
tvang dem til & fly blindt i stor heide.
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De hadde passert cyklonen da de begynte & nzrme sig Nord-
polen, som passertes i motvind med en fart pd bare 160 km.
PR den andre siden polen forbedret varet sig og de fikk
medvind et stykke inn i Canada. Her begynte nedisingen,
s3 de matte legge kursen i retning mot Stillehavet.

Resten av turen foregikk i tdke med den enerverende
blindflyvning.

Med sin nye rekord har russerne slatt franskmennene
Codos og Rossis rekord pd 9 104 km. — satt i august 1933

Av de 1o 860 km. russerne tilbakela, gikk de 5 500 over
Polarhavet og andre hav. Det var denne stralende rekord
Sigismund Levanevski skulde forseke 4 sld, da han startet
12. august med ordre om & fly fra Moskva til Mexico. Pa
Levanevski godt og vel var kommet forbi Nordpolen stop-
pet alle meddelelser fra flyet. Flyverne hadde nettop for-
talt at det var noe kluss med en av de fire motorer. Et stor-
stilt hjelpearbeide blev satt i sving — 1§ fly lette sammen
med flere isbrytere, men uten opgave over Levanevskis posi-
sjon har det veert hdplest for leterne og hjelperne & komme
i forbindelse med de savnede.

Det vil sikkert ta ar for flyveruten over Nordpolen blir
virkelighet og den kan flyves med like stor sikkerhet som
andre vanlige luftruter. Men at veien mellem ost og vest
vil g& over polartraktene er sikkert nok!



POLARUTSTILLINGEN I BERGEN 1940

I lopet av dret vil det gjennem Utenriksdepartementet
bli utsendt innbydelse til deltagelse i Den Internasjonale
Utstilling for Polarforskning i Bergen 1940.

H. M. Kongen har stilt sig som utstillingens beskytter og
H. K. H. Konprinsen er utstillingens mrespresident. Presi-
dentskapet bestdr av Statsministeren, Utenriksministeren,
Handelsministeren og Ordfereren i Bergen.

Handelsdepartementet har som medlemmer av Hoved-
komitéen opnevnt: Stortingsmann, skibsreder Joh. Ludw.
Mowinckel, formann, kjgpmann Andr. Odfjell (formann i
arbeidsutvalget), overrettssakforer Gran Begh, generalkom-
misser (medlem av arbeidsutvalget), bankchef T. Evanths
(medlem av arbeidsutvalget), ingenior Jan Fasmer, dispo-
nent Hans Grimsmo, kjepmann Wilh. Gulbrandsen, redak-
sjonssekreter Oscar Thlebak, kaptein Thor Iversen, konsul
dr. T. Kroepelien (varaformann i arbeidsutvalget), direktor
dr. Einar Lexow, fru godseier Emily Mohr, bakermester
H. Smith Sivertsen (medlem av arbeidsutvalget), varaord-
forer, advokat Arthur Sundt, byrdsjef Johannes Zimmer,
direktor Finn en.

Programutvalget, som har bestdtt av herrene: Dosent
Adolf Hoel, formann, professor Olaf Holtedahl, professor
Werner Werenskiold, kaptein Riiser-Larsen, professor H. U.
Sverdrup og overrettssakforer Gran Begh, har opstilt fel-
gende program:

Utstillingen skal gi en oversikt over utforskningen av og
naturforholdene i de arktiske og antarktiske strok, men-



Flyvefoto av utstillingsterrenget.

neskenes livskar der, og polarstrekenes naturlige ressurser.
Utstillingen omfatter: Nordishavet, Gronland, Jan Mayen,
Svalbard, Frans Josef Land, Novaja Semlja, gene norden-
for Asia og Amerika, det asiatiske og amerikanske fastland
mot Ishavet. Det antarktiske fastland med omliggende hav-
strok og wer.

1. Utforskning.

A. Forskningsreisene: Kartmessig fremstilling
av rutene, modeller av fartaier, luftskib og fly, instru-
menter, utrustningsgjenstander (kler, telt, karter etc.),
dagboker, fotografisk materiale, originale karter og
trykte karter, publikasjoner.

B. Faste stasjoner: Meteorologiske o. a. stasjo-
ner. Kart over stasjonens beliggenhet, fotografier, op-
lysninger om stasjonens virksomhet.

C. Videnskapelige spesialundersekelser.



Grunnplan.

2. Naturforboldene:
Karter (topografiske, geologiske, meteorologiske o. a.),
fotografier, malerier, modeller, dioramaer, naturhistorisk
materiale.

3. Menneskene i polarstrokene.

A. Polarmenneskene: Arkeologisk og etnogra-
fisk materiale, karter og grafiske fremstillinger av be-
folkningstetthet, kulturarbeide blandt naturfolkene og
deres okonomiske og hygieniske utvikling.

B. Kulturfolkenes virksomhet i og utnyttelse ay
polarstrokene: Fangst og fiske, industriell utnyttelse,
kommunikasjonenes utvikling, turisttrafikk og admi-
nistrasjon.

Polarforskningen har et sterkt internasjonalt preg, den
star som et ypperlig eksempel pd den forskning som dri-
ves uten tanke pa annet enn 3 oke vir kunnskap, den er i
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hoiere grad enn annen forskning tradt inn 1 en ny fase
fordi moderne tekniske hjelpemidler er tatt i bruk, den lar
mere enn annen forskning den personlige viljesinnsats tre
frem, slik at den har et rikt menneskelig innhold.

Derfor kan polarforskningen i serlig grad tjene til & vise
hvorledes mennesket har underlagt sig naturen.

Norge var ledende p& polarforskningens omrdde i den
periode som har fatt navnet «Nansen»-perioden, og Amund-
sen, som avsluttet Nansen-perioden, innledet den nye zra ved
4 ta flyvemaskinen i bruk. Derfor faller det naturlig at Norge
innbyr til en internasjonal utstilling for polarforskning.

For at denne skal bli en verdig menstring ber man seke
deltagelse fra alle de land som har bidratt til utforskningen
i nord og syd. Hvert land ber gi en oversikt over sin inn-
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sats og fore denne oversikt frem til vire dager. Man bor
tilstrebe utstilling av gjenstander fra eldre ekspedisjoner,
reiseutstyr, instrumenter o. s. V., demonstrasjonsmateriale i
form av karter og fotografier og til slutt en oversikt over de
moderne hjelpemidler.

Det er av vesentlig interesse 4 vise at man nu, takket
vaere fremkomstmidler og radio, kan etablere og oprett-
holde forbindelsen med permanente videnskapelige stasjo-
ner pa steder som tidligere var helt isolerte, og 24 frem-
holde at det arbeide som er nedlagt i polarstrekene, er blitt
av inngripende betydning for den daglige vervarsling og vil
vokse 1 verdi eftersom flyveruter over lange avstander ut-
vikles. Det internasjonale samarbeide under de to polardr
1882—83 og 1932—33 ber vies szrlig opmerksomhet.

o

Administrasjonen er 1 full gang med arbeidet. De ned-
vendige garantier er sikret. Der har vart holdt arkitekt-
konkurranse, som resulterte i at arkitektene Karen og Odd
Brochmann vant 1ste premien pa sitt utkast «Nystemt». Vi
bringer et par billeder av utkastet, som fikk en rosende
omtale av juryen. Forstepremievinnerne er ansatt som utfe-
rende arkitekter og gdr nu i gang med & utarbeide de ende-
lige planer sammen med administrasjonen.

Utstillingen fir en vakker beliggenhet langs Store Lunge-
gardsvann, sa 4 st midt i byen, med hovedinngangen like
ved Jernbanestasjonen.

Det internasjonale utstillingsbyrd i Paris har gitt en fore-
lebig godkjennelse av Utstillingens program. Den endelige
innregistrering venter man vil finne sted pd byrdets mote i
oktober.

Sammen med den Internasjonale Utstilling for Polarforsk-
ning vil bli holdt en Landsutstilling for Kommunikasjoner,
Fiske og Fangst, Husflid og Brukskunst.




PA ISHAVS-EVENTYR MED AMERIKANSKE
TURISTER TIL GRGNLAND OG LABRADOR

AV ISHAVSSKIPPER ISAK ISAKSEN

Sommeren 1932 drog vi til Grenland og Labrador med
fangstskuten «Nordkap IT». P4 Island tok vi de 6 ameri-
kanere ombord fer vi stevnet vestover.

Ffterat turistene hadde hatt en fest pd Reykjaviks hotell,
kom de med sine damer ombord for & fa sig en svingom
pa dekk og drikke en avskjedsskal.

Den 19. juli traff vi pa slakk is og gikk nord-nordvestlige
kurser gjennem isen. Vi skjot noen klappmyssgriser pa veien.
Den 21. juli fikk vi et storre uhell, idet vi brakk begge
propellvingene halvt av. Ved nermere undersokelse viste
det sig at trekkstangen til reduseringen var brukket. Det
s3 til 3 begynne med hiplest ut. Vi trodde vi skulde bli
nedt til & g3 tilbake til Reykjavik for & reparere. Med en
stang reduserte vi vingene for-forover, fyrte op maskinen,
og forsekte siledes & se hvilken fart vi kunde fa op. Det
viste sig at vi fikk ca. 5§ mil, hvilket vi syntes var tilfreds-
stillende.

Jeg bestemte mig for & g3 inn gjennem isen, inn Frans
Josef Fjord for & sette reservepropell pd. Vi fikk da storm
av sydvest som varte i 3 dager, 0g da vi samtidig traff pa
et belte med florer, matte vi vente til stormen tok av. Vi
kom gjennem isen og ankret 1 Myggbukta den 25. juli..

Den 27. juli ankret vi ved Strindberg — bunnen av Frans
Josef Fjord — vir gamle lakseplass. Vi saltet ogsd § tenner
laks pa 1% dag og isct ogsd en del fersk laks. Ved Strind-
berg motte vi ogsd det danske ckspedisjonsskib «Godthaab».

6 — Polar-Arboken 1937.
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«Nordkap»s mannskap byttet bort laks og fikk akevitt i
stedet.

Den 7. august kom vi inn i fjorden Tingmiarmiut om
kvelden, og ankret op i skumringen. Kl. 4 om morgenen
neste dag, da det begynte & gry av dag, tok jeg motorbiten
og noen mann og reiste inn fjorden, for & finne plass 4 land-
sette skuten for skifting av propell. Landet viste sig & vare
meget uhensiktsmessig for vart arbeide. Endelig fikk vi da
tak i en bukt, hvor vi kunde sette skuten op med akter-
enden i land, men da madtte baugen flyte, da der var for
bratt fjere. Rett forover om styrbord var der fl3ere bunn,
men ujevn, sa vi torde ikke la det std pd kjolen. Vi gikk
nu ombord og hentet fartoict, og kl. 10 hadde vi «Nord-
kap IT» med akterenden i land. Det samme har jeg vert
med pa tidligere med m/k «Terningen» og m/k «Torden-
skjold», men disse stod rett og la sig ikke over. Derimot
la «Nordkap II» sig over si fort sjoen begynte & falle.
Ved layvann fikk vi de brukkede vinger av, men idet far-
toict hadde lagt sig over, kunde vi ikke f& treklstangen ut.
Vi métte derfor la sjoen flo op igjen. Men det viste sig nu
ved halv flo at det var for megen pikjenning pa stilken,
saledes at stevnet akter forskjov sig % tomme til babord,
med den folge at steynaten dpnet sig, hvorved vannet be-
gynte & fosse inn.

Maskinen sattes nu i gang, samt alle pumper. Vannet
steg s& maskinen straks mitte stoppes. Det sd ut som om
farteict skulde synke under benene pi oss. Proviant og tei
blev na 1 hast satt i land. Alle mann méitte ta fatt. Ameri-
kanerne var med pd & hjelpe og de viste sig & vare kjekke
gutter til 4 arbeide. Ferdig med dette, mitte vi likevel hale
fartoiet over til heire side i samme bukt og jeg kunde st
pa hele kjolen, men som tidligere sagt var bunnen ujevn,
men nu hadde vi intet valg. Vi stottet fartaiet si godt vi
kunde med toppline i land og satte bommer i bunnen som




«Nordkap 1I» pa slippen i Tromss. Tegnet av Dudley Talcott.

bley satt fast i rostjernene eller vantene. Da sjoen nu be-
gynte & falle, boret vi flere huller i farteiet, og pumpene
sattes i gang. Det viste sig nd at fartsict hadde fitt en
lekk i stevnaten rett for hylsen, hvorfor vi mitte rive av
ishudplanker; drev op stevnaten og satte ishudplankene pa.
Trekkstangen blev opgjenget og propellen satt pa. Og alt
var nd i orden. Men akterstevnet kunde vi ikke f& tilbake.
Som tidligere sagt, var akterstevnet skjovet % tomme til
babord. Dette fikk vi ikke i orden. I denne tid métte
turistene bo i land, all mat blev laget i land. Alt foregikk
pd feltfotvis. Om dagen benyttet turistene tiden med 2
grave i gamle ruiner av hus. De fant perler av glass delvis
arbeidet i ben, blandt annet ski, en skil av tre og diverse
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husgerdd. Inngangen til disse hus hadde tunneler pa 4—s
meter.

Mens vi 13 der, kom en selfanger fra Alesund, m/k
«Polaris», som var utrustet av Ishavsridet for oseanografisk
og botaniske undersekelser. Fiskerikonsulent Thor Iversen
ledet den oseanografiske avdeling. Det bley satt op en hytte
av dem. Derefter skulde «Polaris» g& ca. 67° nordover,
hvor det skulde settes op en tridles stasjon. Vi gjorde av-
tale med dette fartoi om A std i tridles forbindelse i tilfelle
vi ikke skulde f3 «Nordkap I1» i sjedyktig stand. Ved hei-
vann halte vi oss ut og ankret pd reden.

Om morgenen den 10. august, tok vi atter motorbiten
og gikk pd estsiden av bayen, for & undersoke om def® var
mulig & finne gunstigere land. Langt om lenge lyktes det
oss & finne en sandbanke som var slett og fin, men her
matte fartoict ligge helt over pg siden, da det var aldeles
flat bunn.

Vi gikk na tilbake og hentet farteiet og fortsatte mellem
holmer og skjer. Her var det dypt vann 0g el masse store
isfjell. Vi tok farteiet op ved hoivann. N3 lot vi det ligge
over til styrbordside. Ved lavvann fikk vi anledning til &
sld stevnet en del tilbake og drev boltene inn i ishuden og
kjolplankene som hadde gitt sig litt. Da vi ikke kunde f3
kjolen terr nok, métte vi bruke en jernstang som Vi satte
pa boltene. P& den miten lyktes det oss & £3 alle boltene
inndrevet. Ved heivann tok vi farteiet av og gikk inn til
den forste bukten, der vi hadde losset i land proviant og tel.
Her fylte vi vann og gjorde oss klar til avgang. Farteict
var nu ganske tett s det var ingen grunn til at reisen ikke
kunde fortsette.

Den 12. august kl. 10 formiddag fyrtes det op i maskinen
og vi fortsatte da sydvest langs land i fint ver. Vi fikk
straks tike og bestemte oss da for & g4 inn en fjord pa vest-
siden, for om mulig & fiske laks, da vi var lens for fisk.
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P& grunn av tiken mitte vi fare forsiktig frem da landet
her er ukjent. Vi fikk land i sikte og en fjord om babord
som vi styrte inn i. Vi lette oss nd inn i en bukt, men det
var allerede merkt. Det begynte ogsid & blise inn fjorden.
Vi la om og styrte under et nes for & ankre; idet vi séledes
manevrerte om, herte vi et forferdelig skrdl straks om ba-
bord. Da vi si efter i merket, opdaget vi noen sort¢ prik-
ker som fér som lyn ved siden av oss. Vi slo stopp, og
ganske riktig, det er 3 eskimokajakker. Vi tar efter eski-
moenes onske deres kajakker ombord, og gir under land
for 4 ankre. Med eskimoene hadde vi stor forneielse. De
blev traktert med det fartoiet formddde, og vi fikk lere oss
en del eskimouttrykk. De kunde hverken dansk eller norsk
og var i det hele tatt meget primitive. Sarlig dr. Fabritius
kunde med tegn gjore sig forstdelig.

De likte sig godt ombord og blev hos oss om natten.
Om morgenen rok det op en generalkuling. Til tross for
at vi hadde begge ankere ute, mitte vi fore wiretrossen i
land. Eskimoene blev hos oss utover dagen. De fortalte oss
at deres koloni var like i nerheten, og det var intet forbud
mot & komme i land.

Om morgenen den 14. august var veret fint. Vi kastet
inn ankrene og gikk inn fjorden, da eskimoene hadde for-
talt oss at der ikke var fisk i fjorden. Da vi kom utenfor
kolonien blev fristelsen oss for sterk, og vi gikk da inn i en
liten bukt like i nerheten. ITkke for hadde vi ankret, for
en bit med eskimokvinner og menn dukket op, men disse
syntes 4 vare mere fryktsomme av sig, og rodde bare noen
ganger rundt oss. Straks efter kommer en bat til med bare
menn, blandt annet 3 menn med hvite busseruller, bl& bukser
og en ckte kaskettlue med et bredt redt bind. Vi forstod
at her var evrigheten. Det syntes som de hadde betenkelig-
heter med & gi ombord, men pd vére gjentatte innbydelser
kom de endelig ombord. En av dem presenterte sig som
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foged pa stedet og bemerket at vi burde ta ned flaggene, da
vi befant oss pd dansk territorium. Han hadde et lite dane-
brog med sig og vilde vi skulde heise dette. Men vi syntes
at det dugde det vi allerede hadde oppe, og han gav sig
straks. Da de hadde fatt hver sin cigar og 2 drammer akevitt,
likte de sig svert godt hos oss. De blev derefter invitert
pd mat, og at det smakte det syntes da; for de tok ordentlig
for sig av rettene. Efter maten tok jeg frem skibsuret og
gjorde det forstdclig for dem at vi vilde g i land 1 time.
Dette blev straks innvilget, men han sendte dog 2 av sine
underordnede med.

Da timen var omme, kom amerikanerne ombord. Vi lettet
nd anker og gikk ut. Stedets foged gjorde oss forst opmerk-
som pa at vi burde g inn ved Julianchib, men da ferstod
vi ham ikke riktig. Imidlertid gikk vi ut, rundet Kap Far-
vel og styrte nord langs landet. Fikk kuling av nord.

Den 17. august satte vi kurs for en handels- og misjons-
stasjon som het Nain. Dit kom vi den 22. august. Kartene
her er darlige og vi hadde en hel del bry med 3 finne sta-
sjonen, men det lyktes oss til slutt.

Her leide amerikanerne 2 eskimoer som skulde vare deres
loser under jakten pi karbun, en mellemsort av elg og ren.
Eskimoene forstod & ta sig godt betalt, men gjorde dirlig
rett for sig. P& 2 hele dager felte de bare 1 karbun. Det
blev ogsd skutt en landbjern — et pent ecksemplar. Ombord
fisket vi laks og torsk, som her forekom i store mengder.
Man kunde kaste angelen hvor man vilde, og fisk fikk man.

Landet inne i fjorden er aldeles idyllisk. Vegetasjonen
gar en helt op til midjen. Her vokser gran og furu, vidje
og bjerk. Den eneste plagen er myggen, som her er en vir-
kelig plage. Det var umulig & berge sig uten nett.

Pi stasjonen bodde der ca. 6oo mennesker. Hudson-
kompaniet har der et stort handelskompleks. Der var ogsd
kirke. Befolkningen lever av fiske om sommeren og jakt



om vinteren — srlig
fanges rodrev. Folket
bestdr hovedsakelig av
eskimoer og indianere
og en blandingsrase
av disse. Befolkningen
bodde i usle trehus og
gikk om sommeren i al-
mindelige klazr,men om
wvinteren matte pelsen
pa. All sjp fryser her
p& miles avstand.

Vi fortsatte senere til
en annen stasjon Som
het Hope-Dale, hvor-
til vi kom om kvelden.
Ogsé her hadde Hud-
sonkompaniet et han-
delskompleks. Her var
ogsa tridles stasjon.
Befolkningen her wvar
ikke s3 stor som i Nain.
I Hope-Dale drev man
fiske i stor stil, og det

En svar rusk.

forbauset mig & se at folket om morgenen 1 stekende sol
la fisken ut pa berget og lot den ligge der hele dagen til

torring.

Her kom den flyvende familien Hutchinson ombord til
oss med sin besetning. Smapikene danset steppdans for oss.
Med den flyvende familie sendte vi brev hjem. Til tross
for at de led uhell under Gronland blev vir post allikevel
besorget. Vi fortsatte s& sydover langs Labrador, gikk inn
Belle-Islestredet og fortsatte videre St. Lorents Gulf.

Til Belle-Tsle’s stasjon var det kommet tridlese telegram-
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mer til oss. P4 grunn av ugunstig ver kunde vi ikke anlepe
stasjonen, da der ingen havn er. Var radio var i uorden.
Vi gikk derfor lenger vestover sundet og ankret ved et fyr-
tarn hvor det viste sig 4 vare trddles stasjon. Herfra be-
ordret amerikanerne sine telegrammer til Belle-Isle.

Om aftenen 1 fint maneskinn lettet vi anker og fortsatte
nu i vestlig retning til Anti-Scotia. Anti-Scotia er ca. 100
nautiske mil lang. Hele oya er bevokst med skog. Her
finnes de mest ulikartede dyr. DAadyr regnet vi optil so
stykker i flokken. Disse var ikke serlig sky av sig. Anti-
Scotia eies av et kanadisk kompani som driver uthugging
av skogen. P eya drives det ogsd meget laks- og torske-
fiske. Stedet er ogsa meget goutert som turiststed, h¥or
turistene driver laks- og torskefiske.

Den 9. august gikk vi fra Anti-Scotia. Det var varslet
storm, men varet sa fint ut, sa vi trodde ikke vi vilde fa
noe av stormen. Vi fortsatte til neste dags middag; da bret
det los og vi mdtte ned pd Prince Edward Sund. Dette
sund hadde vi i grunnen heller ikke noe kart over. For
oss var det bare & holde unda varet. Da vi kom til grunt
vann, 20—25 favner, var det svare brekninger. Det sd flere
ganger ut som sjoen skulde begrave oss, men «Nordkap II»
er et godt fartei og kan passe sig for sjgen. Vi kom inn i1
skumringen. Det viste sig at sundet var godt oplyst av fyr-
lykter, men pa disse var det ingen sektorer som vi er vant
med. De viste enten blankt eller redt. Vi fortsatte da til
kl. 2 om natten, da det nu blev en hel del lykter. Da vaget
vi ikke ga lenger, vi fryktet for & gd pa grunn. Vi bakket
derfor opunder et fyr. Og holdt det her med sakte fart til
det lyste av dag. Sa fortsatte vi videre. Vinden var nu i
avtagende. Vi gikk under et nes hvor det var tridles sta-
sjon og ankret op. Amerikanerne var her i land og tele-
graferte.

Den 12. august var vi gjennem sundet og styrte nu i vest-

1



lig retning langs den
sikalte Novia-Scotia-
kysten i et stralende
fint ver. Fin vind av
land. Og ankret op i
yachthavnen  Chester
den 13. august. Da vi
hadde ankret, kom mzr.
D. Vail Talcott’s mor
mrs. Talcott, hans sos-
ter mrs. Enders samt
hans hustru, min dat-
ter, ombord. Damene
hilste p& amerikansk —
med kyss pa kinnet. I
Chester hadde mrs.
Talcott et vakkert
landsted hvor hele be-
setningen var gjester i
to dager. Chester er
de rike amerikaneres
yachthavn. De har sine
villaer der og driver
seilsport om sommeren da klimaet er serskilt behagelig her.
— Vi styrte si pa Manchester med full fart i maskinen,
avanserte langs land med stjernebanneret pa fortoppen og
det norske flagget akter. Forbi tollkryssere eller strand-
vakter som de ogsd kaltes, de syntes ikke & ense oss. Man-
chester var vart forste anlep i Statene.

Lordag den 24. september landet vi ved Hartford. Pa
5o ar hadde det ikke passert et fartoi som «Nordkap II»,
for hver bro vi passerte, flaitet bropersonalet. Folk stod 1

Tor fulle seil.

ko og beskuet var ferd.



HVAD SOM HENDTE
ﬂ I POLARVERDENEN é@h
e 1936—37

SVALBARDS BEFOLKNING. Sesongen 1936—37 var Svalbards be-

folkning som felger:

Longyearbyen ........ wsadsanemasssig .. 576
Sveagruben . .v. ... ... SRR 39 o
Fangstmenn .......... . .e0 ssesimes e 33
Kapp Linné ...t iiinennes 3
Barentsburg og Grumant .................. 1812
Bigrneya ............ GessEsiess NosG 3
O Lo e L B e e e 2466

SELFANGSTEN VED NEW FOUNDLAND. Denne skal i 3r ha
gitt en totalfangst pd 114 000 dyr mot ca. 190 €00 dyr i 1936.

SVALBARDTRAFIKKEN 1937. FPerste kullbit gikk fra Longyear-
byen 5. mai.

STORE NORSKE SPITSBERGEN KULLKOMPANIS produksjon
1936—37 var 292 000 tonn.

TELEGRAFSTASJON I NY-ALESUND. Ogsi sommeren 1937 var
telegrafstasjonen 1 Ny-Alesund i drift.

HVALFANGERFORENINGEN ER 25 AR. Den Norske Hval-
fangerforening blev stiftet 6. mars 1912, T 1929 blev den omorganisert
til Hvalfangerforeningen (The Association of Whaling Companies). For-
eningen har i disse 25 &r hatt en mengde opgaver & lose. I 1912 blev
det av sclskaper tilslutter foreningen produsert 363 321 fat, og i 1936
1 698 158 fat olje. T 25-Arsperioden har foreningens selskaper produsert
65,3 pct. av den samlede verdensproduksjon av hvalolje.
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HOTELL I NY-ALESUND. I &r var det anledning til 4 fa ordent-
lig stell og pleie under opholdet i Ny-Alesund. En modig dame,
fru Laura Borgen, som tidligere har vert bestyrerinne ved Gold Sana-

torium og var oldfrue ved Hotell Terminus i Bergen like for hun drog
nordover 6l sitt nye virke som hotellvertinne p& Svalbard, har villet ta
skrittet fullt ut i sommer og dpnet et hotell i den tidligere grubeby.
Det finnes nok av hus der og to av dem er forelebig tatt i bruk for
hotellvirksomheten. Skulde det vise sig 3 vare storre behov for hus,
vil hotellet kunne utvides, da det er flere enn nok bygninger i byen.
Til & begynne med er det meningen 3 ta fatt med 12—15 sengeplasser.
Fru Borgen var ifjor i Ny-Alesund for & sondere terrenget — den
danske minister, hr. Kauffman, var bl. a. gjest 1 1936 — og i sommer
barer det i vei for alvor. En finsk ekspedisjon pd tre—fire medlem-
mer har bodd pd hotellet. Man hadde ogsi med sig en del saker fra
Husfliden, bl. a. er det laget keramikk av arktiske dyr — isbjern og
moskus. Hotellet blev holdt dpent i juli og august.

Foretagendet er kommet i stand med finansiell stotte av skibsreder
Jacob Kjode i Bergen, en mann som alltid har vist fremsyn og offer-
vilje ndr det gjelder vare arktiske opgaver og plikter.

HVALLEVEREN UTNYTTES. Med flere av de flytende kokerier
blev det i ar til Apotckernes Laboratorium bragt hjem store kvanta
hvallever. «Hektoria» hadde ca. 220 tonn og «Terje Viken» ogsd en
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storre mengde. Med «Pelagos» kom 180 tonn og «Svend Foyn» hadde
ogsd lever.

HVALOLJEPRODUKSJONEN 1936—37. Ifolge «Norsk Hvalfangst-
tidende» utgjorde den samlede beregnede hvaloljeproduksjon i Syd-
ishaver 1936—37 2681 855 fat. Av dette kvantum kommer 1153 965
fat produsert under norsk flagg, og resten — 1527 890 — under andre
lands flagg. Formelproduksjonen urgjorde 49 110 sekker, hvorav 36 000
faller pd de norske ekspedisjoner. Der deltok i alt 30 pelagiske og
2 stasjonere ckspedisjoner med tilsammen 194 hvalbdter.

THOR IVERSENS EKSPEDISJON TIL SVALBARD. Fiskerikon-
sulent Thor Iversen og magister Koefoed reiste i slutten av juni fra
Tromse med motorkutteren «Solveig I» for & drive de arlige fiskeri-

undersekelser.
@

NORSK-DANSK BOTANISK EKSPEDISJON TIL SYDVEST-
GRONLAND. NORSKE BOTANIKERE OG GEOLOGER TIL
ISLAND. Helt nytt av dret er det dansk-norske samarbeide pi Sydvest-
Grenland, som professor Lynge har fitr i stand. Fra Norge deltok bota-
niker Eilif Dabl — han var pd Svalbard ifjor — og fra Danmark
botanikeren Johs. Grentveidt. Professor Lynge, konservator Lid og
statsmykolog Jorsiad har vert pd Island pd botanisk ekspedisjon. Til
Island reiste ogsd den nyutnevnte professor i geologi, Tom Barth, ied-
saget av Odd Dahl.

ZOOLOG I KVITSJOUEN. Ogsd i dr har zoologen Per Hest
medfulgt en sclfanger («Polarbjern») til Kvitsjeen og Vesterisen for &
studerc selens biologi.

ENGELSK EKSPEDISJON TIL VEST-GRONLAND. En engelsk
videnskapelig ekspedisjon til Vest-Gronland og ledet av dr. J. M.
Wordie har leid fangstfarteiet «Isbjern» av Tromse. Elkspedisjonen ut-
gikk fra Leith 1 Skottland.

ISBRYTEREN <«ISBJRN» TIL SVALBARD. Skibsreder Jacob
Kjede, Bergen, som har hele Store Norskes kullskibning, har til assi-
stanse for kullbdtenc innkjept den lille isbryter «Isbjern», som i mange
ar tilherte Oslo Havnevesen. P& Spitsbergen skal den allerede ha gjort
god nytte for sig. «Isbjern» er pi 436 brutto- og 174 netto-tonn og
har en maskin pd 830 HK. Den er bygget i Oslo 1894.
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KRYOLITTDRIFTEN PA GRONLAND. Ifalge «Beretn. og Kundg.
vedr. Grenlands Styrelse» er det fra kryolittgrubene sommeren 1936
utskibet i alt 17 400 tonn kryolitt, hvorav 12000 er gitt til Amerika,
resten til Kebenhavn.

FZARINGERHAVNEN PA GRONLAND APNES. Den sakalte
Faringerhavn p& vestkysten av Gronland syd for Godthaab og pa 63 °
417 n. br. og 51° 317 v. L er i tiden 1. mai—31. oke. 1937 for
forste gang helt dpnet ogsi for fremmede skib. Tillatelsen gjelder
forelpbig til og med dret 1941.

FISKEEKSPEDISJON TIL DAVISSTREDET. Den norsk-engelske
kveite-ekspedisjon  til Davisstredet og Labrador med moderskibet
«Thorland», hvalbitene «Sibaldi» og «Odd I», fiskefartoiene «Reform»
og «Juvel» gikk fra Alesund i begynnelsen av mai. En stab pd mlere
enn 200 fiskere deltar i fisket direkte fra moderskibet, hvor 20 dorrier
skal vere i virksomhet. Ekspedisjonen kommer til & ta 5 méneder.

BERGMESTER MERCKOLL SLUTTER PA SVALBARD. Bergmester
pd Svalbard, Hans Merckoll, er fra 1. juli konstituert som bergmester
i Ostlandske distrike med plikt til efter departementets nermere be-
stemmelse ogsd & bestyre Vestlandske distrike. Bergmester Merckoll
var ogsi sommeren 1937 pd Svalbard. Han har vart bergmester siden
stillingens oprettelse ved Norges overtagelse av Svalbard i 1925, og har
i denne tid utfert et grunnleggende arbeide.

TYSKLANDS HVALKOKERIER. Det forste tyske hvalkokeri lep
3. juli av stabelen ved Hamburgs verft. Skibet er pd 22 000 tonn d. w.
Det er 175 meter langt og 22,62 meter bredt. Det blev dept «Walter
Rau».

Ved Deutsche Schiff- und Maschinenbau A.-G.’s Weseravdeling sjo-
sattes 5. juli et nytt stort hvalkokeri pd omkring 30000 tonn. Skibet
er dopt «Unitas». Sdvidt forstdes blev dette hvalkokeri oprinnelig
kontrahert av Unilever, men senere overfart til Erste Deutsche Walfang
A.-G., s3 det kommer til & gd under tysk flagg. :

FLYTESTAKER PA SVALBARD. Sommeren 1937 blev det av
Svalbardkontoret utlagt flytestaker pi folgende steder: Ministerbden
i Sassenfjorden; Slaggrunnen pd Revneset i Adventfjorden; ved Heer-
odden og Festningen i Grenfjorden; og 4 staker over Forlandsrevet.
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Flytestakene — som selvfolgelig ras op igjen om hesten — blev utlagt
forste gang sommeren 1936 og da pi samme steder, med undragelse av
Revneset.

«LYNGEN»S RUTE PA SVALBARD. Troms Fylkes Dampskibs-
selskap har sommeren 1937 fortsart med sin rute pd Svalbard. Ruten
er 14-daglig med forste avgang fra Narvik 1. juli. Angiende rutens
drift i 1936 foreligger folgende oplysninger: «Lyngen» gjorde'5 14-dag-
lige turer. Det samlede antall passasjérer utgjorde 360 (1935: 285),
hvorav 58 pd Iste plass og 302 pd 2nen plass. Den befordrede gods-
mengde var i 1936 mindre enn i 1935, hvilker hovedsakelig skyldes
mindre godt fiske ved Svalbard. Fangstfolk har ogsd i 1936 i betyde-
lig utstrekning benyttet sig av «Lyngen», som sivide mulig avhenter og
setter dem i land med deres utstyr p& overvintringsstedene, Regnskapet
for tidsrummet 29. juni til 11. sept. 1936 viser et overskudd, pd
kr. 6472 ndr statstilskudder medregnes. Der er da intet medratt til
amortisasjon. Statstilskuddet er kr. 20000 pr. r. Ogsd i sommer har
trafikken med «Lyngen» vert meget livlig.

FREDNINGSBESTEMMELSER FOR SVALBARD. Som tillegg til
fredningsbestemmelser for Svalbard er ved kgl. resolusjon av 4. juni
bestemt:

Det er forbudt & fange eller drepe fugl og & samle inn egg pd Sval-
bard (herunder ogsd Bjorneya) uten til eget forbruk pd Svalbard og
i Svalbard-farvannene. Overtredelse av dette forbud er belagt med
straff. Denne bestemmelse trer i kraft straks.

VARE ARKTISKE METEOROLOGISKE STASJONER 1937—38.

Svalbard Radio: Rolf Antonsen, bestyrer; Odd Danielsen, ckspediter,
Isfjord Radio: Harald Wilhelmsen, bestyrer; Harald Dahl, assistent.
Bjornpya: @Orbeck Legreid (Bergen), bestyrer; Filip Kulset (Tromse),
assistent; Andreassen (Tromse), stuert og altmuligmann.

Jan Mayen: Egil Lindberg, bestyrer; Henry Johnsen, assistent; Alfred
Oyen, stuert.

Myggbukta: Johan Holm, bestyrer.

Torgilshu: Sverre Aascth, bestyrer; Sigval Brandal, kokk; Walter
Molt, altmuligmann.

REKORDFANGST 1 NORDHAVET. Hammerfest-skuten «Alten-
fjord» har antagelig &rets rekordfangst av bjern cfter vel to m8neders
tur i Nordisen. Fangsten bestir av 9 levende og 44 dade bjorn, 70
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tonner kobbekjott, 75 sel, 285 storkobber og 200 tenner spekk. Fangsten
av bjorn er den storste pA mange ar.

Skipper Jens Olsen forteller at det er isfritt over hele Nordhavet.
Jeg tror med sikkerhet & kunne si at det er isfritt fra Nordostlandet
og helt op til 82 grader, sier han. Fra Victoriagya gikk vi ul 81 gr.s
40 min. est uten & se is.

VERDENS ST@RSTE ISBRYTER. I Leningrad er sjgsatt verdens
storste isbryter, som fikk navnet «Joseph Stalin. Den har et deplase-
ment pi 11000 tonn og er 347° 97 lang og 76’ bred. Isbryteren har
3 dampmaskiner pd tilsammen 10050 HK, og skroget er selvsagt over-
mate sterkt bygget. Mellem spantene er siledes avstanden bare 1 for,
og pd de mest utsatte steder er platerykkelsen 2 tommer. «Stalins kan
ta 4000 tonn bunkerkull.

%

UNDERSJ@OISK HGIDERYGG MELLEM JAN MAYEN OG
BJ@RNOYA. Ogsi sommeren 1937 har den amerikanske forskningsrei-
sende miss Louise A. Boyd ledet en ekspedisjon til de arktiske strok. Med
«Veslekaris av Alesund, kaptein Johan Olsen, har hun besoke Svalbard-
farvannene, Jan Mayen og @stgrenland. Av ckspedisjonens resultater
kan nevnes opdagelsen av en undersjoisk heiderygg mellem Jan Mayen
og Bjerneya. Den har en lengdeutstrekning av 6—7 kvartmil, er bare
en mil bred og gir bratt ned pd begge sider til 1780 favners dybde.

LOUISE A. BOYD’S EKSPEDISJON TL JST-GRONLAND OG
SVALBARD. Den kjente amerikanske Miss Louise A. Boyd foretok i
sommer en ckspedisjon til Svalbard, Jan Mayen-farvannenc og Nordest-
Gronland med D.s «Veslekaris av Alesund, skipper Johan Olsen. 1
ckspedisjonen deltok 6—7 amerikanske videnskapsmenn og ¢n del nor-
oke assistenter. Ved hjelp av ekkolodder opdaget Miss Boyd deler av
en fjellkjede pd havdypet mellem Bjornoya og Jan Mayen. 1 siste halv-
del av juli gikk farteict inn til Gst-Grenland, hvor videnskapelig arbeide
blev utfort i bunnen av Tyrolerfjorden og i Reinbukta, innerst i Frans
Josef Fjord. «Veslekari» gikk til Svalbard i slutten av august.

D.S «QUEST» MED DEN FRANSKE GREV GASTON MICARD
har som bekjent overvintret i Loch Fine pd Nordast-Gronland siste vin-
ter. Grev Micard er forneid med opholdet der vest. «Quests gikk ut
av Claveringfjorden i slutten av juli i dr, fulgte landet sorover og kom
heldig ut gjennem isen fra Kong Oscars Fjord. PR veien videre serover
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kom man inn i svere isskruinger utfor Scoresbysund. Efter planen an-
lap farteiet Angmagssalik, gikk derfra il Island og Fereyane og kom
inn til Alesund den 3. september. Fra Angmagssalik medfulgte den
franske polarforsker Victor, som selv-tredje har gdtt over innlandsisen
fra vestkysten, og den norske polarforsker dr. Arne Heygaard med
familie og ro assistenter.

ELLSWORTH SYDOVER IGJEN! Lincoln Ellsworth synes ikke
& ha fiw nok av Antarktis’ strabaser efter den siste eventyrlige fluke
tvers over hele Sydpollandet. Han drar sydps igjen i &r — med Ale-
sunds-skuten «Wyatr Earps som sist.

REDSELSNETTENE PA JAN
MAYEN. I de siste nettene og
dagene av oktober ifjor og i be-
gynunelsen av november var de tre
overvintrere pd Statens varvars-
lingsstasjon p& Jan Mayen utsatt
for oplevelser som kunde fi den
sterkestes nerver til & vibrere.
Det cne jordskjelv avleste det an-
net, og bestyrer Alv  Pedersen,
kokken Kvive Andersen og Helge
Hansen trodde deres siste time var
kommet. Det lod dumpe drann
fra eyas indre, terrenget slo rev-
ner og det gikk en del ras pa
oya. Det herjet en orkan med en
styrke p& 60 sekundmeter, og man
fryktet at husene ikke skulde
klare pakjenningen. Apparatene
i magnethuset blev bragt ut av
stilling. Efter disse redselsnetter
onsket Pedersen og Hansen § reise
hjem. De blev hentet av «Vesle-
kari» — kaptein Johan Olsen i
svarte hestmerket,

Kvive Andersen blev pj sin post,
og de nye overvintrere var tre-
nede karer: Leif Brox og Arne
Kokken Kvive Andersen. Erlandsen. 1 sommer har to tem-
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Jan Mayen slik turistene ser den en sommerdag.

-3

mermenn vert pi Jan Mayen for & reparere skadene fra jordskjelve-
nes og orkanenes herjinger.

POSTRUTEN PA SVALBARD ER 25 AR. Peder O. Aronsen,
Hamn i Senja, — med selvegen skute — forte den ferste post til Sval-
bard for 25 ar siden, Aronsen fylte 70 &r i vares.

HVALFANGERNE DELTAR PA «VI KAN». Hvalfangerne er
ikke smiskirne nir de forst foretar sig noe. P4 «Vi kan»-utstillingen
i Oslo 1938 skal Hvalfangerforeningen delta med en cirkulerende syd-
polskalott, som sikkert vil komme til & vekke den storste opsikt blandt
publikum. Man vil ogsd f& se et flensedekk med hval i full storrelse.

GSTENS FOLK PA SVALBARD. Av turistdamperen «Arandora
Star»s 378 passasjérer horte de 300 hjemme i Asias sydlige og estlige
land. Det var ikke mindre enn 10 fyrster cller heiettede indere med
venner, venninner og tjenerskap.

FIN FANGST PA GR@NLAND. Vére overvintrere har i vinter
gjort en fangst pd 665 rev, 73 tonner laks etc. Man skal i &r forseke
en auksjon for grenlandsskinn i Oslo — for ferste gang. Ellers er
skinnene solgt i London.

7 — Polar-Arboken 1937.
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Wanny Woldstad.

tjerfeckstrakt og 150 kg. suppe. Kyl
og blandet med svinefett, kokte og t

KVINNER SELV STOD OP
OG STREDE. — T flere &r har
Wanny Woldstad overvintret og
gjort bra fangst p& Svalbard. I &r
skal ogsd Bernthine Johansen over-
vintre sammen med sin mann.
Fangstmannen Arthur Oxaas har
giftet sig og tatt sin kone med
nordpd — forste gang sistleden
vinter.

NORDPOLSMENYER. Hvor-
ledes Nordpolsfarerne har ordnet
sig med ecrneringen, fremgir av
en artikkel i «Journal de Mos-
cour. Ifelge denne er ernarings-
midler som flote, smor, ’k‘:ﬁviar,
ost, sjokolade etc. blitt kompri-
mert under sterkt press. 50 storfe,
5500 hons og 3000 kg. gronn-
saker og andre fodemidler er
konsentrert til 1000 kg. kjott- og
linger er forst blitt stekt, si torret
orrede gronnsaker. Disse tabletter

er bedre enn den pemmikan som Roald Amundsen, Scott og Peary
hadde med sig pd sine ekspedisjoner. Almindelig pemmikan er en
blanding av terret kjot og fett. Den mi kokes for den kan spises, og
er meget ensformig fode. Sovjet-tabletten har alle fordeler som almin-

delig pemmikan har, men smaker i
blir lei av den, pdstdr de fire pi d

ROALD AMUNDSEN

tillegg meget godt, s& man ikke
et drivende isflaket.

VED AVSLORINGEN AV CARL E. PAULSENS MONUMENT

I TROMSQ 16. JULI 1937.

Jordomseiler — havbetvinger
Orn 1 flukt pd brede vinger.
Seir pa seir — fra pol til pol
— Norges sol!

Odd Arnesen.
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Amundsen skuer ut over Tromse-sundet.

TROMSY HAR TFATT SITT AMUNDSEN-MONUMENT. Pi
Roald Amundsens 65-irige fodselsdag 16. juli blev billedhugger Carl E.
Paulsens monument over
polarfareren, avslert pd
Prostnesset i Tromse. Tu-
sener var mott frem — alle
byens idrettsmenn og unge
og gamle flokkedes om mo-
numentet, som fikk en ver-
dig avslering. Monument-
komitéens formann har vert
Amundsens folgesvenn og

kamerat, Helmer Hanssen.

CA. 17000 BESOKEN-
DE I FRAMHUSET. Det
viser sig at Framhuset trek-
ker godt. I sommer har
det veert ca. 17000 beso-
kende for & bese «Fram».
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31 KOKERIER OG 250 HVALBATER I AR. I skrivende stund
(15. september) ser det ut til at neste sesongs hvalfangerflite skal bli
pi 31 kokerier og 250 hvalbter. Ifjor var tallene 30 og 184, Det
norske hvalfangstmannskap blir pd 7700 mann, Med japanernes
og tyskernes 10 kokerier skulde man komme op 1 ca. 10000 mann,

Av briver blir det 362, tyskere 763, annen nasjonalicet (utenom japa-
nerne) 129. Den norske mannskapsstyrken er sket med 23 fra ifjor,
tyskernes mannskaper er aket med 526, mens britencs er gdtt tilbake
med 32,

Seks norske kokerier, som var pi fangst ifjor, skal ikke legges ut i
vinter. Det er kokeriene «Kosmos», «Vikingen», «Polarchief», «Strom-
bus», «Anglo-Norse» og «Frango», som vil bli satt inn i tankfart iste-

[

denfor & gd tl hvalfeltet.

DEN INTERNASJONALE HVALFANGSTOVERENSKOMST.
Den 24. mai trddee den store internasjonale hvalfangstkonferanse sam-
men i London. Som Norges delegerte og sakkyndige var opnevnt: pro-
fessor Birger Bergersen, formann, handelsrid Sigurd Johannessen, advo-
kat Valentin Voss og byrichef Valentin Aass og som sakkyndige:
kansul Johan Rasmmussen, formann i Hvalfangerforeningen, og I. Hau-
gen, forretningsforer i Norsk Sjemannsforbund.

Man blev enig om at fangsttiden skal vare fra den 8. desember til
den 15. mars, altsd en uke lengere enn ifjor. Det tilfaies at denne for-
lengelse er en sarlig innremmelse til syv av de stater som deltar i
avtalen.

Enkelte hvalarter fredes helt og holdent, og det samme gielder unger
og hunbval som ledsages av unger.

Landstasjonene m3 bare fange i seks méneder av Sret og fangst-
sesongens begynnelse og slutt for de enkelre landstasjoner varierer efter
stasjonens breddegrad. Landstasjonenes fangsttid blir sledes forlenger.

I protokollen anbefales at de forskjellige land forbereder sig til &
treffe i fellesskap yteerligere tiltak il sikring av hvalbestanden i lys
av de erfaringer man hoster pd omridet.

EN AV ANDREES FLYTEB@IER blev funnet av fangstskuten
«Gudrun» av Hillessy — skipper Ottar Davidsen — i sommer pa
Bastianeyane i Hinlopen-stredet. Bpien som er en av de tolv boier
Andrée hadde med, er kaster ut kort tid efter starcen den 12, juli
1897 og er godt bevart i de 40 &r som er gitr siden den tid. Boien m3
noksd snart vare drever pd land. Rapporten inne i metallrorct var godt
bevart og fullt leselig. Boien cr oversendt Andrée-museer i Stockholns.
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OSCAR WISTING OG SIGURD
SCOTT-HANSEN. Norsk Polar-
klubb, ja, alle nordmenn har si-
den vi sist sendte ut var arbok
mistet to verdifulle representanter
for norsk polarforskning og vért
virke i polarstrgkene — kaptein
Oscar Wisting og kommander-
kaptein Sigurd Scott-Hansen.
Wisting (f. 1871) forlot oss
bare noen dager for han som den
selvfalgelige representant for Syd-
polens erobring 1912 skulde holdt
hovedtalen pi Sydpols-dagen 14.
desember 1936 — arrangert av
Norsk Polarklubb og Norsk Geo-
grafisk Selskab i Aulaen. Det er

unedvendig & minne vare lesere

om alle de ferder Wisting var
med pd i de 16 ar han tjente sin
chef og kamerat med en trofast-
het som sgker sin like. I syd og
nord var han den samme ufor- Car] E. Paulsens Wisting-monu-
ferdede, arbeidsomme, pélitelige  ment, som skal reises i marine-
og solide kamerat som aldri svik- byen Horten.

tet noen i et knipetak ndr det

roinet pd som verst. — Med den sterste selvfalgelighet reiser marine-
byen Horten et monument over polarfareren fra Sydpolen, Nordpolen
og Nordostpassasjen den 17. mai 1938. Det ber nevnes at Wisting
var et heit skattet medlem av Polarklubbens styre.

Kommandorkaptein Scott-Hansen (f. 1868) var den siste gjenlevende
fra den forste «Fram»s-ferd 1893—96. Det er ikke uten grunn ferdens
ledere — Fridtjof Nansen under dens forste og Otto Sverdrup under
dens annen del — var fulle av lovord over den dyktighet og energiske
arbeidsvilje han la for dagen under det videnskapelige arbeide. Som
kamerat horte han til dem som var uten svik. I de senere dr arbeidet
han meget med idéen for en polarferd med ubdt, som han mente vilde
ha chanser til & komme bra frem gjennem selve polarisen, da det er
langt mer &pent vann enn man vanligvis regner med.

Begge de to pionérer vil bli savnet av en betydelig skare venner —
vi bevarer dem i vére hjerter for all tid. )
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FANGSTFOLKENE GJOR VIKTIGE FUNN. Den 25. juli fant
fangstfolkene pd motorkutter «Maud» av Hillesoy — skipper Amandus
Vilbelmsen —- restene cfter Schroder—Stranz-clkspedisjonen, som om-
kom 1912 under et forsek pi & ni over isen nord for Nordaustlandet
og inn til landet. Funnet blev gjort pd en lav holme midt i Dove-
bukta. Man fant to kikkerter, cn lang uttrekkskikkert og en prisme-
kikkert, fem ullforete oljetroier, et par arer til en fangstbit, en padledre,
rester av en seilduksbat, rester av en sovepose, mauserpatroner, revolver-
patroner, rester av en medisinkiste, en trerot, hvori der var innrisset
tre bokstaver etc. Funnet er overlatt til Tyskland.

NY BANKE FUNNET VED S. ORKNEY. Under sesongen 1936—
37 har fl. k. «Kosmos 1I», reder Anders Jabre, forer kaptein M. Kibl,
utfort loddinger ved S. Orkncy og opdaget en banke «Bart-banken»
¢a. 170 n. mil SO for S. Orkney. Den funne minste dybde var 130 m.
p 62° 53" 5. br. og 41° 157 v. L.

OLJE OG SILDEMEL AV SYDHAVSTORSK. Mens vanskelighe-
tene runde hvalfangsten thrner sig op, letes det pi mange lkanter efter
nye utveier for f sette folk i arbeide. Tir skal en ckspedisjon til
Grytvika pi Syd-Georgia for & forsoke utvinning av olje av Sydhavs-
torsk. Dessuten skal man fremstille sildemel. Det er det kjente selskap
Cia Argentina de Pesca som stdr for foretagendet og man skal gjere
bruk av ct spesielt apparat som er laget av konstruktoren av sildeolje-
fabrikker, T. P. Huse, Steinshavn. Gir det slik man hiper, kan det
bli arbeid for 200 nordmenn neste 4r.

FINSK EKSPEDISJON PA SVALBARD. En ckspedisjon ledet
av Mauri Tommila fra Helsinki har i sommer opholdt sig i Ny-Alesund
og utfort acrologiske undersokelscr.

TYSK EKSPEDISJON PA SVALBARD. En ckspedisjon leder av
dr. Herbert Rieche og med 7 andre deltagere har sommeren 1937 arbei-
det i den sydlige del av Spitsbergen og bl. a. foretatt omfattende
magnetiske undersokelser.

DEN BRITISKE GRAHAMLAND-EKSPEDISJON 1934—37. Denne
ckspedisjon er nu kommet tilbake fra Vest-Antarkdis efter & ha opholdt
sig der tre somrer og to vintrer. Ekspedisjonen blev leder av J. R.
Rymill og den talte i alt 16 deltagere. Det geografiske og videnskapelige
utbytte av ckspedisjonen berettes & veere meget betydelig.
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Sysselmann Marlow og hans engelskfedte frue.

ET SYSSELMANNPAR SOM OVERVINTRER. Sysselmann Mar-
low overvintrer i ir pa ny 1 Longyearbyen — denne gang sam-
men med sin engelskfodee frue. Syssclmannen har i sommer vart i
Norge for & ordne med forskjellige administrative sporsmal. Bl a. har
han forelagt telegrafdircktor Hermod Petersen en plan om oprettelsen
av 5—6 tradlose telefonstasjoner pd forskjellige steder pd Svalbard,
s& fangstfolk og andre i en hindvending kan komme i forbindelse
med Longyearbyen eller andre folk om det skulde vere nedvendig.
Det ser nu ogsd ut til at det skal bli alvor av en egen skoite pa ca.
85 fot til syssclmannen, et fartoi som er uomgjengelig nedvendig for
ham skal han overkomme 3 inspisere alle de steder han ber besoke.
Sysselmannen har ogsé ivret for oprettelsen av fjellstuer med 30 km.s
avstand.

NORSK POLARKLUBBS VIRKSOMHET I 1936. Ved starten
21. februar 1933 hadde klubben 59 medlemmer — pr. 20. mars 1937
var medlemtallet eket til 192.

I &rets lop er kaptein Oscar Wisting, o.r.sakferer Iver Lund og flyve-
ren Erik Storm ded.
Hans Bogen har i &rets lop skaffet klubben 9 livsvarige medlemmer
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og cfter 1. januar 1937 ytterligere 4. For denne innsats blev han pd
nyttirsfesten overrakt et minneglass.

Det er 1 arets lep holdt 7 meter iberegnet nyttirsfesten, isbrytermotet
— virt forste offentlige mote — og klubbens deltagelse i feiringen av
Sydpolsjubileets 25-8rsdag den 14, desember 1936. Det er holdt tre
styremoter. P& &rets forste mate holdt Oscar Wisting kiseri om sine
oplevelser ombord 1 «Maud» under Nordostpassasjen og driften i isen.
Pa dette mote blev det sendt hilsningstelegram til Lincoln Ellsworth i
anledning av hans vellykkede flukt over Sydpollandet. Svartelegram
blev mottatt fra Ellsworth. P4 drsmetet holdt admiral Berresen fore-
drag om hvalfangsten sydpi. P& det store isbrytermete i Ingenierenes
Hus den 30. april gav havnedirektor Scott-Hansen en fremstilling av
isbrytersaken som formann i Isbryterutvalget. En rekke talere hadde
ordet for og mot Isbryterutvalgets forslag. (I klubbens arkiv finnes
en rekke avisutklipp om metet). Gunnar Wefring fortalte pi et mote
om sine oplevelser pd Svalbard sommeren 1936 under sitt malertokt
der oppe. Maleren hadde ogsd stilc ut 35 av sine billeder. Flyver-
loitnant Sivertsen holdt foredrag om luftkartleggingen p& Svalbard
sommeren 1936. I forbindelse med Sydpolsdagens feiring henstilte
klubben allerede pi et tidlig tidspunkt til Tensberg Sjemannsforening,
Tromse Skipperforening og Amundsen-bauta-komitéen i Sarpsborg om
a feire dagen — det blev ogsd gjort pd en verdig mite. Klubben gikk
i samarbeide med Norsk Geografisk Selskab om Sydpolsdagens feiring,
og under festmotet i Aulaen, hvor Kongen var til stede, holdt direkter
Klingenberg innledningstalen og kaptein Riiser-Larsen talen som kap-
tein Wisting skulde ha holdt om Roald Amundsen. Han dede som
kjent den 4. desember — 10 dager fer jubileet — og hadde pi forhénd
skrevet sin tale, som blev lest op av Riiser-Larsen med noen led-
sagende ord. DProfessor Brogger talte pid Polarklubbens vegne. Fil-
harmoniske assisterte. Festsouperen blev avlyst pd grunn av Wistings
dod. Klubbens arkiv har ogsd klippet alt av interesse angdende jubileet.

I &rets lop blev generalmajor Dietrichson innvotert som @resmedlem.
Et par lovforandringer er vedtatr. Et forslag fra Norsk Geografisk
Selskab om felles medlemsskap blev avsldtt. Likeledes opreteelsen av
en egen avdeling av klubben i Trondheim, da en slik ordning vilde
trenge til en gjennemgripende forandring av foreningens lover og
formal.

Det blev gjort en henvendelse til komitéen som forestdr opsynet med
Roald Amundsens hjem i Svartskog med henstilling om & tillate solgt
prospektkort av Amundsen til inntckt for Polar- Arboken. Dette blev
avsldtt med den begrunnelse at man bare ensket solgt kort av hbuset
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Polar-Arboken kom ifjor med sin tredjc utgave og boken kommer
ogsd idr. Vi sokte ifjor om bidrag av Roald Amundsens Minnefond,
men det kom fra andre kanter sd mange ansokninger om bidrag at
virt andragende ikke kunde innvilges. Vi hiper & 3 bidrag i ar.

I likhet med tidligere &r er srboken sendt til en rekke innen- og
utenlandske videnskapelige institusjoner, geografiske selskaper og biblio-
teker.

Klubben har fitt henvendelse om den vil overta protektoratet for
en Amundsen-Scott-film som skal optas i Norge. Da det ikke er mulig
8 skaffe tilfredsstillende oplysninger om selskapet — Notyfilm —
viget man ikke & overta dette protektoratet. Derimot har styret
erkleert sig villig til & opgi en habil mann som kan vere behjelpelig
med filmens tekniske fremstilling — sledeutstyr etc.

P& &rsmotet 1. april 1937 blev Odd Arnesen gjenvalgt og som nytt
styremedlem efter kaptein Wisting bergmester Merckoll. Som vara-
menn valgtes Dagfin Steinskog og Hans Bogen.

PA SEL-LETING MED FLY. T vres sendte skibsreder Smith-
Sgrensen ut fangstskuten «Ora» med et Stinsonfly ombord for & bruke
det under selfangsten med Newfoundland. Som flyver fulgte Alf
Gunnestad med og som radiotelegrafist Helge Bjorneby. Det viste
sig at det var letr 4 finne scl-legrene pd florene fra luften. Det er
forste gang fly er bruke ved sclfangst av et norsk fartei.




Ingvald Svendsen. Johan Olsen.

INGVALD SVENDSEN OG JOHAN OLSEN RIDDERE AV ST.
OLAV. — Den 22. april 1937 blev ishavsskipperne Ingvald Svendsen,
Tromse, og Johan Olsen, Alesund, tildelt Olavsordenens ridderkors.
De er begge s velkjente at noen nermere omtale skulde vare
unedvendig. De to ishavsskippere er still going strong. I sitt 71. 4r
deltok Svendsen i vinter som islos pi opsynsskibet «Fridtjof Nansen»
1 Kvitsjeen, hvor skibet understottet selfangerne, og like efter gikk han
ombord i isbryteren «Isbjern» pi Svalbard. Midt oppe i Ishavet og
midt oppe i arbeidet fikk han den tridlese melding om utnevnelsen.
Johan Olsen, som ifjor hest foretok en flott levert undsetning av vire
verfolk pd jordskjelvs-eya Jan Mayen i polarnattens mulm og merke,
har ogsd i sommer fort sin skute «Veslekari» med miss Louise Boyds
videnskapelige ckspedisjon ombord. Fereren og skuten greide sig som
vanlig fint i de vanskelige grenlandske farvann. De to nyslitte Olavs-
riddere eier de beste av de egenskaper som kjennetegner uteverne av
et av landets hirdeste og mest krevende yrker, og har hver pa sitt
vis og i sin landsdel bidratt overmdte meget til dette yrkes utvikling
og fremskritt og for & hevde Norges interesser i de nordlige polarstrok.
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SVALBARDKONTORETS EKSPEDISJONER TIL @ST-GREN-
LAND 1937. Sommeren 1937 sendte Norges Svalbard- og Ishavs-
undersokelser som vanlig to ckspedisjoner til @st-Gronland for & foreta
den rlige avlesning ved vire metcorologiske stasjoner og fangststasjo-
ner der borte.

Til Nordost-Grenland gikk M. «Polarbjern», skipper Kr. Mara,
21. juli fra Alesund. For Arktisk Naringsdrift A.s, Oslo, medfulgte
den nye bestyrer i Myggbukta Johan Healm og 3 fangstmenn. Dessuten
hadde man med cand. mag. Seren Richters ckspedisjon pd 3 mann, Her-
mann Andresens 2 mann og Sigurd Tollofsens pd 6 mann. To svenske
og tre norske turister var med under ledelse av den finske forfatter
Ludv. Munsterbjelm. Den kjente tyske polarjournalist Vitalis Panten-
burg deltok ogsd i ekspedisjonen. Svalbardkontorets representant oin-
bord var sekreter John Giever. Isforholdene ved estkysten var meget
vanskelige i sommer. Pd
grunn av det kolde og stille
ver var vinterisen sdvide
gitt op pd de sydlige fjor-
dene da «Polarbjorn» kom
over i slutten av juli. Bel-
tet av drivis var ca. 100
kvartmil bredt og bestod
dels av meget store florer.
Veret holdt sig koldt hele
sommeren med stadig tett
take og regn, til dels sne
helt ned til lavlandet. I
forste halvdel av august
blev baksen tatt les nordom
Hold with Hope og satt
hardt ned mellem Bonteko-
oya og fastlandet. Foster-
bukta og den sydligere de-
len av kysten helt ned forbi
Scoresbysund var saledes
nesten blokert av tung, tett
baks. Den lyktes imidlertid
«Polarbjern» & utfere pro-
grammet i distriktene sorom
Wollaston Forland uten ve- Radiotelegrafist Henry Haug, Mygg-
sentlig  tidstap, cnskjont bukta, studerer avisen efter hjemkomsten.
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man hadde store vanskeligheter med is og tdke enkelte ganger.
Efter anmodning fra dr. Tauge Koch, som I8 sperret inne i
Scoresbysund med «Gustav Holm», tok «Polarbjorn» ombord den
sveitsiske geolog Schaub og den danske altmuligmann Philbert fra
den danske videnskapelige stasjon pi Ellaoya i Kong Oscars Fjord.
Begge var syke og vilde ikke kunnet klare cn ny overvintring. Skibet
fikk ogsd anmodning om hjemreise fra andre av dr. Lauge Kochs folk
og fra en dansk fangstmann, men administrasjonen i Keobenhavn. fra-
bad sig videre assistanse. Tollafsens ckspedisjon skulde landsettes i
distriktet mellem Kuhneya og Dovebukta, men bide syd og nord
for Shannoneya 13 wvinterisen ubrutt helt til havs. Man kom ikke
inn i fjordene, og ekspedisjonen mitte folge med tilbake til Norge.
P& hjemturen fulgte ogsi telegrafist Henry Hang fra Myggbukta og
5 norske fangstmenn. Fangsten ved de norske stasjonene har i vinter
vaert meget tilfredsstillende, og utsiktene for kommende vinter syntes
4 vare gode. PA hjemturen anlop fartaiet Jan Mayen og tok ombord
2 mann fra den norske meteorologiske stasjon der. Ankomst til Ale-
sund den 1. september. Turistene var meget begeistret for turen.

Til Sydest-Grenland gikk M.s «Brandal», skipper Sivert Engeset,
fra Alesund den 2. august. Ombord var den nye bestyrer ved Tor-
gilsbu Radio, Sverre Aaseth og to assistenter. Efter & ha inspisert de
norske stasjonenc i Storfjorden (Kangerdlugsuak) og Trollbotn i Skjold-
ungendistrikeet, kom fartoict til Torgilsbu den 17. august. Avreisen
fant sted et par dager efter og farteiet var i Alesund den 7. september.
Bestyrer Ragnar Eggesvik og 2 assistenter fulgte med hjem. Vinteren
har forlepec helt fint pd Torgilsbu. Det er meningen til neste sommer
& bygge et nyte sterre stasjonshus der og utstyre det med en kraftig
langbolgestasjon foruten det kortbolgeanlegg som har veert benyttet
siden 1932 da stasjonen blev oprettet.

30 MILLIONER I HVALLONNINGER. Ifjor fikk vire 7600
hvalfangerc utbetalt 30 millioner i lonninger. Bare Sandars 1 600 hval-
fangere tok med hjem 6,5 millioner.

DR. ARNE HOYGAARDS EKSPEDISJON TIL, ANGMAGSSALIK.
Den norske lege Arne Hoygaard fra Bergen tilbragte vinteren 1936—37
i Angmagssalik for & studere gronlenderncs levesett, og er meget forneid
med resultatet. Han var ledsaget av sin frue og lille datter samt 2 assi-
stenter.

I neste drbok skal vi fa here mer om Hoygaards betydningsfuile eks-
pedisjon,
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Foss, Kare Kaarsberg.
Dybwad Holmboe, fylkeslege.
Holm, Johan, telegrafist.
Thomle, Sigurd, styrmann.
Matheson, Wilhelm.
Holm-Johnsen, @ivind.
Dahl, Eilif.
Borgen, Laura, frue.
Nois, Hilmar.
Larsen, R., kaptein.
L’Abée-Lund, Jan., stud. med.
Diesen, Bredo, tannlage.
Diesen, Mauritz, o.r.sakf.
Natvig, Harald, overlege.
Huseby, Sigurd, godseier.
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Stgrmer, Carl, professor.
Corneliusen, Karl.

Grondal, Asbjern, ingenier.
Flaaten, Hans, konsul.

Lovaas, Gunnar, stud. techn.
Wattne, Rolf.

Haugan, Albert.

Lund, Reidar.

Munsterhjelm, forfatter, Finnland.
Baron Anders Koskul, Alvesta, Sverige.
Dr. Ligner, Orebro, Sverige.

Dr. Arne Hoygaard, p. t. Oslo.

Livsvarige medlemmer:

Bogen, Hans. .
Braavold, Hjalmar, hvalfangstbestyrer, Orlund pr. Sandefjord.
Christensen, Lars, konsul.
Aanderud Larsen, Ole, direkeor.
Christensen, Ingrid, fru konsul.
Christensen, Lars jr.
Bull, Gustav B.
Lied, Jonas, konsul.
Evensen, Kristian, fangstbestyrer.
Rachlew, Cato, direktor.
Christensen, Fie, froken.
Egede-Nissen, Dag, dr.
Gleditsch, Odd, disponent.
Borge, Hans, konsul.
Romnws, Nils.
Andersen, Albert, fangstbestyrer, Ekely, Larvik.
Alf Bjercke, dr. ing., Oslo.

Seksten av de 17 livsvarige medlemmer er tegnet av Hans Bogen.

NORSK POLARKLUBBS STYRE 1937:
Dosent Adolf Hoel, formann,
major Gunnar Isachsen, viceformann,
ingenior Sigurd Westby,
bergmester Hans Merckoll, og
journalist Odd Arnesen, klubbens sekreter.
Suppleanter:
Radiotelegrafist Dagfinn Steinskog og
Hans Bogen.

§ -— Polar-Arboken 1937.
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MARCONI — Lengst Nord og lengst Syd. Alltid 1 forste rekke.

Vire radiostasjoner blev benyrtet pi Fram-ekspedisjonen, og var de torste p& Nordpolen med luft-
skibet «Norge», I syd dpnet vi den ferste kortbolgetjeneste mellem vére hvalfangere og Bergen Radio.
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Riiser-Larsen uttaler:

«Det gleder mig & kunne meddele at Skanckes Leerimpreg-

nering, som jeg hadde med pa siste Norvegiaekspedisjon

til Antarktis, i enhver henseende viste sig glimrende. Den

holdt stevlene vanntette og myke
og hadde ved siden av disse egen-
skaper den fordel sammenlignet med
mange andre at den var renslig.»

SKANCKES
LARIMPREGNERING

Norsk A.s Barnengens Tekniske Fabrik.

Bokser til 0.90 og 1.50
Intet er  like godt”.




Bennett’s Reiseburean /s

arrangerer arktiske jaktekspe-

disjoner. Forlang prospekt.

Mangedrig erfaring.
Byrdet selger billetter for reiser over
hele verden med jernbane, damp-
skib, automobil og flyvemaskin.

Reiseforslag utarbeides.

Pengeveksling Oplysninger gratis.
Reisechecks Skal De ut & reise, henvend Dem
Reiseakkreditiver derfor alltid til: ”

Bennett’s Reiseburean i
Hovedkontor: Karl Johansgate 35 — OSLO

Kaldnes mek. Verksfed a.s
Tensberg

Bygger moderne lasteskib og
spesialskib av forskjeilig art.

Velutstyrt reparasjonsverksted
for sma og store skib.

Terrdokk for inntil 13000 fs.
dw. skib.

Telef.: Centralbord 1647 Telegr.: ,Slippen*
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POLERARBOKEN

Tidligere utkommet:

Polardrboken 1933. Illustrert, 168 s. Kr. 5.50
Polaré&rboken 1935. Illustrert, 162 s. Kr. 4.50
Polararboken 1936. Illustrert, 117 s. Kr. 4.50
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Vi har erfaringen nir det gjelder utstyret
til polarekspedisjoner!

Vi vet hvad som kreves av Hundesleder
— Skikjelker — Soveposer -— Telter —
Ryggsekker —  Skibindinger etc.; og hos
oss fdes utstyret som tdler pdkjenningen.
Vi har utstyrt Roald Amundsens polferder,
Nobiles — Riiser-Larsens — Heygaard og
Mehrens — dosent Hoels — Byrds —
Sverdrups og dr. Lauge Kochs ckspedisjoner.

Det er en garanti at utstyret er fra

A X£oLaJorn l{nUTgE £Cco

Landets storste fabrikk for sportsartikler og laervarer.

Forretningsmenn

Tidens lesen er samling —
og neringslivets menn ma
som aldri for ogsd samles
om sine spesielle taleror i
dagens brennende spersmal.
Disse sporsmdal angdr Dem
og Deres forretning i seerlig
grad. - Deres beste talerer er

NORGES HANDELS-
og SIOFARTSTIDENDE

Abonnementspris kr. 7,00 pr. kvartal,
kr. 28,00 pr. ar.
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Det ledende organ i hvalfangstens centrum

Vére Spitshergenkull

er ifalge Statsbanenes
analyser av hgiere kvalitet
enn beste polske og

engelske @stkystkull.

Store Norske Spitsbergen

Kullkompani A/s — Oslo
Telegramadresse: Spitsbergkull — Telefon 10589




Tongbergs Blad
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Martin Karlsen

Brandal pr. Alesund

Rederi for selfangere

Arrangerer arktiske ekspedisjoner
og jaktturer i ishavet ved Gron-
land og Svalbard.

For ekspedisjoner og turer spesielt:

M.S «Polarbjorn»
M.S «Polaris»
M.S «Signalhorn»
M.S «Brandal»




ELLING AARSETH & CO.

AALESUND

TELEGRAMS «AARSETHCO»

OWNERS OF FISHING
VESSELS AND SEALERS

-

EXPORTERS OF ARC-
TIC PRODUCTS, SEAL-
SKINS, SEAL-OIL AND
FISH PRODUCTS

ARRANGING ARCTIC
EXPEDITIONS IN SEA-
LERS. S/S «VESLEKARI»
SPECIALLY EQUIPPED
FOR THIS PURPOSE
WITH ECHO-SOUN-
DER

_
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Troms Fylkes

TELEGRAMADRESSE
Dampskibskontor, Tromse

TELEFONER: 78 og 360

Dampskibsselskap

Underholder den statsunderstottede
lokaltrafikk 1 Troms fylke og til-
stotende distrikter i Nordland fylke.
Eget kjelelager i Tromsa.

Rute pé Svalbard om sommeren

med det nye,
«Lyngen», som er moderne inn- .
redet og forsynt med isbryter-

S— baug.

prektige skib

Dette er

Dudley Vaill
Talcott

— forfatteren av ,A/S
Norkap II av Tromss"
som har fatt en slik strg-
lende mottagelse av en
samlet presse.

Det er en av de festligste
beker jeg kan huske &
halest, sier Henry Resoch
i Aftenposten.

Boken er rikt illustrert
med fotografier og teg-
ninger, og oversatt av
Nils Lie.
Den koster kr. 7.50, innb.
kr. 10.00.
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