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Forord

Polarboken er na femten vintre gammel og enna som en ung-
dom 4 regne. Men den har allikevel atskillig a se tilbake pa. I de
ar som er gatt har den vart aktiv pd mange polare felter. Kan
hende har den gledet noen, den har i hvert fall for fulle seil gatt
inn for a holde interessen for de arktiske og antarktiske strok
tevende.

Men seilasen har vert vanskelig, det var skjer i sjoen. Disse
har fgrst og fremst vart av skonomisk art. Etter krigen mente
man det var en brukbar lpsning a samarbeide med et annet blad,
Norsk Polartidende. Dette forte til at Polarboken i tiden 1950
til 1953 kom ut i nytt format og ble redigert noe annerledes enn
for. Ordningen viste seg utilfredsstillende og samarbeidet er av-
brutt. Polarboken seiler igjen 1 egen skute, kommer ut 1 sitt opp-
rinnelige format og redigeres i det vesentlige pa den gamle mate.

Norsk Polarklubb stir som utgiver. Vi samarbeider med Ark-
tisk Forening, Tromse, og vil gjernc fremheve det. Nord-Norge
har gammel arktisk tradisjon som feres videre i dag.

Polarboken som utkommer hver hest tar sikte pa en vid lese-
krets. Det er her i landet ¢t behov for et polarskrift lagt an etter
bredere linjer enn fagtidsskriftene. Vi slar ikke av pa kravene,

men prover a legge stoffer fram slik at det fengsler.
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Det er en vikrig sak at interessen for de arktiske og antarktiske
omrader holdes oppe her i landet. Hvert ar drar et stort antall
nordmenn av sted mot polarstrgkene, og deres arbeide har betyd-
ning pa mange mater. Vire forskere, med Fridtjof Nansen og
andre som blinkfyr, gjor nye vitenskapelige landevinninger.
Norsk hvalfangst, selfangst, arktisk fiske og grubedriften pa
Svalbard innbringer hvert ar millioner. T det siste er storpolitik-
ken kommet inn i polarbilledet, og det kan av den grunn vare
ekstra nyttig at vi er vakne. Og sia er det verd 3 huske at det
her gjelder noe som har dype rotter 1 var historie.

Polarstrgkene byr pa si meget friskt og fengslende at vi hiper
a fa de unge med i stgrre utstrekning enn for. I en tid som var,
kan det vzre bra at det vikner lengsler mot en videre horisont.

Helge Ingstad.

Formann t+ Norsk Polarklubb
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Med Roald Amundsen 1 Alaska
1921

Av
Reidar Lund.

Det kan sikkert synes hgyst ubeskjedent av undertegnede a
innlede en minneartikkel om Roald Amundsen med min egen
selvbiografi. Derfor ber jeg pa forhand om unnskyldning. Men
si kjent er dessverre ikke mitt navn i den internasjonale film-
verden, at jeg kan regnes med til de udgdelige i bransjen. Derfor
kan det kanskje vare like greit med en liten forhandsorientering.

Film har vart mite liv siden jeg begynte i tenke pa hva jeg
skulle foreta meg i tilvarelsen. I 1919 kom jeg i forbindelse med
navnebroder Gustav Lund, best kjent som «Lund pa Lokkas, som
var en av pionerene i kinovirksomheten her hjemme. Og jeg fikk
jobb med 4 ta opp tekster, som det jo var en Herrens mangfoldig-
het av i de gamle stumfilmene.

Dette holdt jeg pa med et ars tid, og.sa var det en dag at den
store sjanse bod seg for meg. Da ble det nemlig inngatt en
avtale mellom min sjef og professor Olav Holtedahl om 4 sende
med en filmfotograf pa en vitenskapelig ekspedisjon til Novaja
Semlja, som skulle drive geologiske, zoologiske og botaniske under-
sgkelser, og jeg fikk det meget xrefulle oppdrag a vare nevnte
filmforograf.

Om resultatet skal jeg jo helst ikke si sd meget, men de filmene
jeg tok opp, ble iallfall vist i Lunds kino, «Bioramas, 1 Stortings-
gaten 12, hvor de vakte den stgrste oppsikt — dengang!

Og sa er det i grunnen historien begynner. Den 21. mars mot-
tok jeg et personlig brev fra Roald Amundsen. Og det sa slik ut:
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Jeg gikk til min sjef og forela ham brever, og han var straks
fyr og flamme. Med hans billigelse kunne jeg da noen dager etter
sende fglgende svar:

Herr kaptein Roald Amundsen.
Jeg har mottatt Deres brev av 21. mars. Svaret er ja!
Krbedigst
Reidar Lund.
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Det ble inngate en avtale mellom Roald Amundsen og Bio-Film
Comp., som Gustav Lunds firma kom til 4 hete, og den gikk ut
pi at jeg ikke skulle vare med pa ekspedisjonen lenger enn at jeg
kunne sikres skipsleilighet hjem.

Samtidig med denne avtale ble ogsi flyverne Odd Dahl og
Oscar Omdahl engasjert til ekspedisjonen, og disse fikk jeg da for
avreisen i oppdrag 3 lere opp 1 den edle filmkunst.

Dahl og Omdahl reiste forst av girde, og sa fulgte alemulig-
mann Karl Hansen og jeg, — forst med bat tl Newcastle og
siden via Southampton med White Star Line’s 56 000-tonner
<Majestic» til New York.

Jeg husker vi kom til Newcastle klokken 6 en mandag morgen,
og min forste foling med Great Britain var at mitt fine filmkamera
ble beslaglagt av myndighetene. Konsul Morgenstierne tok seg
personlig av saken og deponerte 50 pund som sikkerhet, men sa
lenge jeg befant meg pa engelsk jord fikk jeg ikke kameraet igjen.
Det skjedde forst da jeg var kommet ombord i «Majestic». Sd
mistenkelig var det den gang a reise rundc med et filmapparat!

Si hadde jeg jo trodd at saken var i orden. Jeg fikk tillatelse
av kapteinen pi «Majestic» til a ta opp en del film der ombord,
men da vi kom til New York ble apparatet pa ny forseglet av
myndighetene, og jeg si det ikke igjen for jeg sto ved reisens mal,
Seattle, hvor jeg skulle stgte sammen med en del av de andre
medlemmer i ekspedisjonen. Jeg synes fremdeles det var en under-
lig episode, men det var vel kanskje etterkrigstidens psykose som
gjorde seg gjeldende enni etter fire ars forlgp.

Jeg ber leserne tilgi at jeg gjenoppfrisker i erindringen minnet
om ankomsten til New York, hvor ikke mindre enn 23 slepebater
mitte til for 4 fi kjempeskipet virt pent inn til kaien.

Hansen og jeg ble mottatt av en mann som nok de fleste film-
folk — og mange, mange andre — i Norge har kjent, G. A. Olsen,
som forresten var onkel av disponent Skaug i Filmindustri, Han
var representant for Famous Players Corporation, som i Norge
hadde forbindelse med Alliance Film Comp., — navn som vel
i dag er gitt i glemmeboken, men som den gang hadde en virkelig
storhetstid.
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Det var lang vei fra New York til Seattle, og underveis gjorde
Hansen og jeg et opphold i Chicago, hvor vi besgkte en onkel av
meg som hadde <icefabrics — det var den gang man fremdeles
fros isblokker til bruk i iskasser, — slike vi husker for kjgle-
skapene begynte sin seiersgang. Vi fikk her den forste foling med
«polarbaksens.

Sa kommer jeg fram til den store dag — 23. mai — da Hansen
og jeg ankom til Seattle og skulle treffe sammen med de ovrige
‘medlemmer av ekspedisjonen.

Jeg hadde jo vart sammen med Amundsen tdligere, — Om-
dahl og jeg var ute og besokte ham pi Svartskog noen dager for
han skulle reise. Han ville gjerne vi skulle ta noen filmopptak
av hans to eskimo-adoptivbarn, den syvarige Camilla og den fem-
arige Cokanita, — to rare, deilige unger, som bare syntes film-
apparatet mitt var et merkelig leketoy. Men det syntes sa visst
ikke Roald Amundsens veldige St. Bernhardshund, som i hayeste
grad mislikte var inntrengen pa hans private enemerker. Men da
Amundsen viste seg pa trappen og ropte velkommen til oss, var
alt bare fryd og glede.

Ute pa Svartskog ble ogsa de forelgpige planer for filmingen
under ckspedisjonen droftet, og jeg kan ikke si annet enn at jeg
fra forste gyeblikk var sterkt imponert over Amundsens klare og
konsise oppfatning av hva han mente jeg burde gjore av opptak.
Dette sa meget mere som det vel var forste gang Amundsen over-
hodet hadde tenkt a ta filmen i polarforskningens tjeneste. Jeg
hadde jo den gang en viss erfaring & bygge pi fra Novaja Semlja-
ekspedisjonen, men det var hver gang en like stor opplevelse —
og en berikelse — a drofte planene med den enestaende personlig-
het Roald Amundsen var. .

Tilbake til hin minneverdige 23. mai i Seattle — Olonkin metee
Hansen og meg pa stasjonen. Ja, det skulle vel vare unedvendig
a nevne at Olonkin var ekspedisjonens navnkundige radiotele-
grafisc. Des er iallfall et navn som aldri blir glemt nir talen er
om vir tds polarforskning.

Jeg husker at vi tre forst var en tur pa kino, — det var vel
kanskje for a gjore serlig xre pi lille meg! Ftrerpa motte vi Dahl,
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«Maudy-karer. Sittende fra v., Karl Hansen, Oscar Omdabl, Odd Dabl
og Gennady Olonkin.

Omdahl og Malmgren, og var forste kveld ombord i «Maud> kan
jeg forsikre ble av de noe stormfulle!

Det kan vel ikke egentlig sies a vare noe serlig rommelig om-
bord i et polarfartgy. Og jeg fikk da ogsi fra ferste oyeblikk et
ganske klart inntrykk av at en stakkars filmfotograf ikke var
inkludert i plassberegningen. Noen kgye var det overhodet ikke
tale om & fa, — men den ikke helt ukjente dr. (senere professor)
H. U. Sverdrup folte en virkelig hjertevinnende medynk med
ckspedisjonens siste tilvekst og overlot meg genergst gulvet i selve
det vitenskapelige «laboratoriums, hvor jeg tilbrakte hele turen
pa et absolutt anbefalelsesverdig sengeleie, hvor det ingen mulighet
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var for a ramle ut, selv nar «Mauds gjorde de selsomste vrid-
ninger i polarstormenes heksedans.

Fullt sa elskverdig var forresten ikke medpassasjeren «Sallys,
— den fremste av bikkjene ombord, som innledet bekjentskapet
med a bite meg kraftig 1 armen. Wisting ropte at jeg bare skulle
ta det med ro — det var lett nok for ham 2 si — men han
forklarte meg etterpd at jeg matte slutte 4 ga rundt i estas-
antrekks (det var en gammel, velbruke sportsdress), for sant var
ikke «Sally» vant dl. Da jeg siden fikk pi meg det vanlige polar-
utstyret ble «Sallv» og jeg verdens beste venner.

Neste bemerkelsesverdige dato —— 3. juni. Alt var lastet ombord
— fly, olje, utstyr av enhvert art. Og sa gled «Mauds ut fra
havnen i Seattle under ovasjoner, som vel byen sjelden hadde
opplevet maken til. Selveste U. S. Marine var representert ved
en av sine nye kanonbater, og ellers var det vel nermere 150
motorbater av alle slag som sirkler rundt oss til vi var lange il
havs.

Jeg rtok det naturligvis som en personlig hyllest — det var
nemlig min 24 arige fodselsdag, og den ble for sa vide ogsa feiret
pa beherig mate med lykkenskningstaler av de fleste ombord-
verende. Er det rart at jeg folte meg som polarforsker av det
helt store format?

Og sa begynte eventyret —— vi var pa vei ut mot det store
ukjente. Jeg ma jo tlsta at jeg hadde mine sma stille stunder pa
flatsengen i «laboratoriets de forste nettene. En liten norsk ny-
bakt filmforograf som hadde ansvaret for 4 bringe en beretning
i levende bilder av en polarckspedisjon, som hele verden fulgte i
spenning.

Nordover — stadig nordover. Det er sa rart a tenke pa at det
heter «Stillehavers ogsa pa de breddegrader. Stillehavet som vi
forbinder med hula-hula-piker, palmer og laguner. A jo, — jeg
skal si vi fikk oppleve noe annet enn akkurat hula-hula.

En far vel st at det nermest var en barsk tilvarelse. «Maud»
var jo thke akkurar det en kaller en god <sjebdts — men det var



eMands i isen n. for Alaska.

den jo heller ikke bygget for. Jeg takket iallfall i stormfulle netter
dr. Sverdrup for min prektige flatseng!

Det var med stor spenning vi narmet oss det beryktede «Uni-
mac Pass», som vi mitte gjennom for i ta oss inn til Nome, —
den vesle polarbyen i Alaska, hvorfra ekspedisjonen skulle begi
seg inn i selve isgrkenen.

I Nome fikk vi ogsi en serlig hjertelig mottagelse. Og det viste
seg at ogsi pa disse fjerne kyster hadde nordmenn slatt seg ned.
Siledes stedets handelsmann, Lomen, han har senere gjort seg
serlig bemerket ved 4 ta initiativer til 3 innfgre reinsdyr til Alaska,
et tiltak som synes 3 bli av den stgrste betydning for befolk-
ningen i disse strok. ,

Si var det den uvigjenkallclige avskjed med alt som het sivilisa-
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sjonen. Fra Nome gikh turen til Icecape, hvor vi skulle ta ombord
polarhundene vare. Her traff vi Carpendale, en prakefull kar,
som hadde patate seg 2 samle de enestiende hundespannene — i alt
36 dyr. Carpendale var en av Amundsens gode, gamle venner og
far til tidligere nevnte Camilla, som Amundsen hadde ratt med
til Svartskog.

Icecape var en utpreget liten «eskimobys, hvor jeg selvfolgelig
lot filmkameraet surre hvor jeg kunne komme til. De fleste mann-
folkene var ute pa fangst, og vi forsexi: naturligvis etter beste
evne i gjgre vare hoser grgnne hos det kv nnelig element i «<byens.
Si lett var det ikke 2 oppni kontakt, — sarlig var filmapparatet
mitt vanskelig 3 kombinere med min — trodde jeg — medfadte
bedarerkunst. Jeg ma med skam tilsta at klimaks av mine kvinne-
eventyr i Icecape var at jeg pa 5 meters avstand fikk lov ul a
filme en lettsindig skjgnnhet, som for anledningen hadde prydet
seg med et halsbind bestaende av tre blankskurte melkebokser!
(Dessverre kan jeg ikke si om de var fra De Norske Melkefabrik-
ker eller Melkeforsyningen.) Det med skjonnhet kunne ogsa
diskuteres. Jeg fikk etterpa vite at den lettsindige forlengst hadde
passert de acti!

Etter vare eskapader i Icecape var kvinnekjonnet definitive
skjaltet ut av var tilvarelse. For na var det alvor!

Det ber vel nevnes at Icecape ligger pa den asiatiske side av
Nordvestpassasjen. Men etter den lille utflukten dro vi atter
tilbake til det amerikanske fastland. Det var forresten en underlig
folelse dette 3 ferdes hvor gst og vest motes i egentlig og geogra-
fisk betydning.’

Mellom Nome og Point Barrow gikk «Mauds inn tl et guds-
forlatt sted, som pa kartet var kalt Deering. Her mente Amundsen
at det mitte vere muligheter for a la den minste av vare to med-
brakte flyvemaskiner, «Kristines, fa lufte seg.

Det foresvever meg at den vordende flyplass pa Andpya vil
bli utbygget i lopet av 1957 og koste noe slikt som 160 millioner
kroner. Amundsens flyplass i Deering ble planert av herrene Om-
dahl, Dahl og undertegnede i lopet av 4 — fire — dogn og viste
seg 4 svare til «Kristiness forventninger. Nar Amundsen satte sa
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«Kristines lamdsettes pa nordkysien av Alaska.

meget inn pd 2 fa «Kristines i luften pa et sa tidlig tidspunkt,
var det fordi han gnsket 4 fa et inntrykk av isforholdene videre
nordover.

Pi denne forste rekognoseringstur over polarisen var det for-
ovrig at Amundsen observerte den 4-mastede skonnert «C. S.
Holmes» og fikk dirigert den inn til Deering.

Av de opplevelser jeg serlig husker fra oppholdet 1 Deering er
forgvrig den nmrmest grenselgse forferdelse de stedlige eskimoer
viste ved synet av lille «Kristines. Motet mellom den flyvende
Mars-boer og damene fra Mosjgen md ha artet seg som den rene
sgndagsskolefortelling sammenlignet med hva vare eskimovenner
i Deering var vitne til hine dramatiske julidager 1921.

Av mine spesielle filmminner fra Deering vil jeg sikkert aldri
glemme feiringen av Amundsens 50 ars dag. Menyen var «Far-i-
kal 2 la Sydpolen» (boksene hadde vart med pd Sydpolsekspedi-
sjonen), redgrgt og blotkake 2 la Wisting med krem og utstyrt
med 50 lys, som Amundsen blaste ut ved forste forsgk.

Jeg nevnte skonnerten «C. S. Holmess. Kapteinen ombord var

4 -
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svensken Backland, som hadde spesialisert seg pa en storstilet
byttehandel med eskimoene. Fgrstestyrmann ombord var en Fred-
rikstadgutt som het Thoresen.

Nar Amundsen fikk kaptein Backland til i komme inn il
Deering var det for a £a ham til 3 frakte den store Junkermaskinen
nordover til Point Barrow. For «<Maud» skulle inn i isen, og hver
dag som gikk var kostbar. Avtalen ble sluttet, og etter et kjempe-
arbeid sto den svare Junkermaskinen forsvarlig surret pa dekket
av «C. §. Holmess.

Sa kom vi da il den underlige stunden da Amundsen, Omdal
og undertegnede tok farvel med alle kameratene ombord
«Maud». Det er et slikt gyeblikk som det er sa vanskelig 4 for-
telle noe om. — Det jeg aldri glemmer er noen hindtrykk som sa
mere enn de sterkeste ord. En taus avskjed med mannfolk for
hvem det store ukjente var det dragende, besettende eventyr, som
gjennom alle tider har fgrt menneskene til de virkelige store
bragder.

Men vi skulle ogsa videre nordover. «C. S. Holmes» bakset seg
fram gjennom isen, som stadig truet med i smadre oss. Og
varet var nzrmest overhendig, — skonnerten knaket og braket
alle sammenfgyninger, og vi ble snart klar over at det ikke var
noen mulighet for 4 na si langt nord som til Point Barrow.

En dag som det sa riktig svart ut kom Amundsen bort til meg

a dekker, der jeg sto og tviholdt meg i rekken.

«Kan du bygge hus?» spurte han.

Jeg kunne bare svare at jeg faktisk holdt pid a4 bygge hus
hjemme i Norge pa den tiden jeg forhandlet med Amundsen om
a vare med ekspedisjonen. Og jeg hadde vaert med bade pi a
utarbeide tegninger og planer fra forste stund. Dette fortalte
jeg Amundsen, og han ba meg prove i lage en plan for et over-
vintringshus med de materialer som befant seg ombord pa «C. S.
Holmess. Kaptein Backland forte dem med som byttemiddel i
handelen med eskimoene.

Jeg laget en tegning og viste den til Amundsen, som imidlertid
ikke var fornoyet. Sa laget jeg en tegning til og enda en og enda
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en, og omsider ble den slik at Amundsen mente den kunne brukes
som plan for huser.

1 mellomtiden var isforholdene blitr shik at der var haploest a
forsgke 2 komme seg videre nordover, og vi hadde ikke annet a
gjore enn a ta oss inn til nermeste punkt pa fastlandet.

Det ble Kotzebue Sound, noe sonnenfor Point Barrow. Ved
mesterlig sjomannskap - takker vare ikke minst var venn fra
Fredrikstad, Thoresen —- fikk vi ale i land, ogsa de kjempestore
kasser med Junkermaskinen. Amundsen selv var kanskije den som
rok de aller tyngste takene.

Sa tok vi fatr pa a2 bygge
hadde vi ikke storre vanskeligheter med. Det var bare a legge

overvintringshuset. Grunnmuren

firkanten retr pa telen. Og sa reiste bygget seg stokk for stokk,

Amundsen, Omdal og jeg var cbasers med fire eskimoer som

19



<hjelpegutters. Jeg tor nok si at der var en av de stoleeste dager
i mitt liv da vi holde kranselag etter bare ti dogns arbeid!
Men sa var det ogsa et bygg av de sjeldne. Grunnflaten var

§ X 12 meter ~— den rene luksus-bungalow men vinduer var
der temmelig sp wrsomt med. Bare i «captain’s rooms var det en
liten glugge 8 X 12 centimeter med dobbelt glass. Til gjengjeld

var det alle tzéem komfyr midt i huset, og her var Amundses
den uovertrufne sjefskokk. Maken til sprastekre rundstykker og
nytrukken, kruttsterk kaffe samt alle tiders dyrestek hver sondag

har jeg aldri smakt hverken for eller siden.

Musikken il arbeidet — og til maten -— var av forholdsvis
eskjeden art. Jeg husker ikke om radioen var (>pp£unne€ — Vi
hadde iallfall ingen — og en plystretrio var det mest eksklusive

vi kunne drive det til. Der var forresten Amundsen litt av en
sharper, — hvis Omdal eller jeg kom litt pa videvanke i annen-
og tredjestemmen, var Amundsen der med en gang og korri-
gerte 0ss.

Og sa var det bare en liten historie
i dette tilfelle misforstatte — renslighetssans. Jeg hadde lagt noe
toy i vann 1 en trebutt som jeg hadde fatc tak 1 ombord i «C. S.
Holmes». Mens byggingen av huset pagikk glemte jeg hele stor-
vasken min til Amundsen en dag sa til meg med et lunt smil:

«Du, Reidar, jeg tror nesten det er best du salter litt pa det
toyet ditt, hvis det skal holde seg.»

Dagene gikk. Og mine sjanser til 2 komme hjem -— slik som
avtalen lod — ble mindre og mindre. T grunnen ble jeg mere og

mere innstiller pa at jeg matte overvintre 1 Kotzebue Sound sam-
men med Amundsen og Omdal.

Men si skjedde det underlige at en vakker dag — og den var
virkelig vakker med stralende sol og fint, stille ver — kom vire

kimovenner lopende o1 ot huser med alle teon 1 hisselse
CEXIMOVENDEr 1GDnas opp mot nuset med aiie tegn 1 i) Oppasse

De gestikulerte og vinker, og jeg skjonte svarr lite av det hele,

&

men det ble omsider klart for meg at «C. 5. Holmess», som i hele

maneden hadde ligger fastfrosser noen kilomerter fra land,
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Roald Amundsen i Alaska 1921,

kommet ut i fritt farvann og gjorde seg klar dl a forsere seg
sydover,

Amundsen sa pa meg med det skarpe. sterke blikker sitr. Og
si kom det i en helt dagligdags tone -— omtrent som om Vi hadde
stitt pa Oppegird stasjon og ventet pa lokaltoget:

«Ja, du far vel reise da —.»

Stort mere ble det i grunnen ikke sagr. Jeg fikk samlet sammen
det jeg skulle ha med meg, — en liten byl med toyer mitt, kame-
raet og de dyrebare filmrullene. Og sa sto jeg der utenfor huset
sa rar og tafatt som jeg vel aldri har folt meg i mitt liv.

S3 er det i grunnen ikke mere a fortelle. Det var bare noen helt
alminnelige ord:

«Du far ha en god tur da. Og hils hjem —.

Si enkel var avskjeden med Roald Amundsen, — kanskje den
mest helstppte personlighet jeg har mgtt i mite liv. Der var aldri
noe forsok pa 4 gi pa akkord med de virkelige verdier 1 liver, —
han hadde satt seg mal som gikk langt utover hva vi sakalte

«alminnelige» mennesker kan fatte. —
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Reisen fra Kotzebue Sound til Seattle tok 30 degn. Og det ble
36 dggn med «pork and beans». Aldri, aldri mere «pork and
beans» for meg i dette liv!

Til Seattle ankom jeg med 25 cent i lommen. Det holdt akkurat
til en halv melon. Herregud som det smakte!

Og sa hadde Gudskjelov konsul Borchgrevink noen ekstra dol-
lar vl den videre turen — —



Over Islands «tak»

Ar
Saren Richter.

rigen brakte liv og rere til den slumrende sagagy. Britene
«erobrets gya og gjorde den til et bolverk 1 Nord-Atlanteren,
etter to ar overtok onkel Sams gutter. Det grodde soldatleire opp
alle steder, og det var vel omtrent like mange militere som «inn-
fadtes pa gya. De frihetselskende islendere sa krigen som sin store
sjanse til 2 bli et selvstendig folk og likte ikke sxrlig de to store
okkupanter. De ansi seg nzrmest som et hzrtatt folk og viste det
pa forskjellige mater. De enkle, ngysomme «tommies» var faktisk
boykottet fra enhver omgang med sivilbefolkningen; amerikan-
erne var det ogsi til 3 begynne med, men en narmest ubegrenset
tilgang pa fruke, sjokolade og slikkerier — saker som islenderne
selv ikke hadde noe av under krigen — bret skrankene lite etter
lice,

Jeg cror ikke onkel Sams gutter noen gang kom il 4 like Island,
de ansi sagagya nzrmest som en straffekoloni. Det var kanskje
ikke si rart, for de fleste av dem syntes & komme fra sgrstatene,
og den barske nakne gy med det harde klima maitte nok vare
vanskelig 2 dgye. Og her var mangt og meget som de ikke hadde
lett for & forsta . . .

Dette var vel den egentlige grunn til at onkel Sam, som hadde
ansvaret for alle militere foretagender pa Island, plent nekter den
norske vinterskole som arbeidet hos de amerikanske styrker, a
sende en skiekspedisjon tvers over Island som en verdig avslutning
pa sin virksomhet. Vinteren var usedvanlig bister og hard, og det
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Den norske polartropp pé Island.

var vanskelig a opprettholde treningsleirene for skitroppene. De
store gdemarker inne i fiellheimen hadde det darligst mulige ry,
og den gode onkel Sam ville ikke ta ansvaret for ettersgknings-
ckspedisjoner. Nektelsen var kategorisk.

Na var det at vi 1 polartroppen som sto i1 en noe friere stilling
enn den andre norske avdeling, grep initiativet. Vi hadde alt
vinteren 1940-—41 hatt planer om turen, men hittil hadde tjenes-
ten artet seg slik at vintrene ble tilbrake pa Jan Mayen. Vi syntes
med respekt a melde at det var noe tgv i nekre trenede norske
skilgpere a legge ut pa en slik ferd, og vi sa det som noe av en
xressak at turen ble gjennomfert. Undertegnede fikk overdratt
jobben. Det maitte handles raske, for lekket noe ut, ville ogsi vi
fa blankt forbud mot 4 dra 1 vei.

To dager erter var alt klappet og klart, E%&spe&s}gmg ble pa
behgrig mate anmeldt til generalen for Nordisland som gyeblik-
kelig nedla forbud.

Men da hadde vi startet.

Noen ord omi rute og utrustning. Turen er ikke egentlig lang,
bare henved 400 km nir man legger vei over Kjglen, det hgye
vannskille mellom Hofsjokull og Langgjekull. Det er en kjent
vei for islenderne fra gammel tid av, de smi rappfotete islands-
ponnier klarer all slags terreng. 1 somrer da drivisen korket
adgangen til Nordisland sjgverts og forridene begynte i ebbe ut,
dro bgndene fra bygdene ved Eyafjorden over fjellet til Reykjavik
med store klgvhestkaravaner for i hente proviant. Slike ferder ble
bare gjort i sommermanedene og kunne selv da bli harde nok.
Det gikk frasagn om store ulykker inne pa de gde vidder, hvor
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Kart over Island med sledeferdens rute inntegnet.

bade folk og fe var omkommet. Na var det lenge siden det hadde
ferdes folk her, og sa vidt man visste hadde ingen gjort turen
om vinteren.

Det var grunn tl a tro at terrenget og vaerforholdene kunne
komme til a legge oss vanskeligheter i veien, sa jeg valgte a ruste
ut for 14 dager. Provianten veiet 55 kg. Hovedvekten ble lagt
pa flesk og brune boenner, ferdiglaget og frosset i passe store
terninger. Jeg vet ikke om noen bedre og hendigere kost pa lange
vinterturer. Brod tok vi ikke med, men en utmerker type fete
havrekjeks, noe vi var meget glade for. Ellers hadde vi havregryn,
hvetemel til pannekaker, torrmelk, sukker og smor i passe kvanta:
en del spesiclle ting il a variere kostholdet med hadde vi ogsa.

Jeg skal senere komme tilbake il disse. — Sleden var’et lite 9
fors vidunder. Den veiet bare 16 kg, men syntes a tile alt. Sove- .
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posene veiet 4 kg, teltet 8. Petroleumstanken tok 10 liter. Sleden
veiet med alt 190 kg. Turen skulle gjores med full feltmessig
utrustning, og det rent militere utstyr ma ta en stor del av
ansvaret for at sleden ble si pass tung. — Deltakerantallet ble
satt til 4. De tre jeg helst ville ha med, korporalene Magnus
Storbraten, Ole Bachke og Hans Kolberg, var straks villige, og
bedre karer kunne man ikke fi.

Vi forlot Akureyri den 21. mars og leiret oss forste aftenen
under Vatnahjalla 5 mil inne i hoveddalen. Her var det naturlige
sted 4 ta opp pi vidda. Fjellsiden si ikke bra ut i maneskinnet
om aftenen, det glitret og lyste i hengebratte, iscte skrininger
langt oppover. Morgendagen ville nok bli hard. — Det ble den.
Vi matte ta det etappevis, vi krabbet forsiktig opp 60 meter, hugg
oss feste og trakk sleden opp. Gang pi gang. Oppe pi fjellkam-
men, ca. 1000 meter hgy, stakk det opp en bitteliten pigg. Det
var den berpmte varde St. Peter, retningsviseren for klgvkarava-
nene i gamle dager. Den var forelopig milet. Sent pi ettermid-
dagen var vi oppe, og na bredte den skinnende hvite vidda seg
bolgeformet sgretter. Det var tindrende klart og kaldt, og langt
nede i sor la en melkeaktig perlemorsdis over de store jokler. Her
oppe var det igjen brukbart fgre, vi spente skiene pi, fikk trekk-
selene over brystet og avsluttet dagens strev med en ekstra mil
som gikk flyvende lett.

Den gamle klovheststi var oppvardet, men betydde en omvei
pa flere mil. Vi regnet med at vinterfgret ogsi bgd andre mulig-
heter for fremkomst og la var egen rute.

Neste dag kom vi inn i et stenet kupert terreng som var om-
trent rensopt for sng. Vi matte gjere store omveier for i det hele
tatt 2 komme fram med slede.

Men den slags var bare smatterier, vi hadde storre overraskelser
i vente. Ved middagstider apnet en umatelig kloft seg tvers pa
var kurs, et prakefulle svart juv skar seg omtrent rett ned og pa
bunnen slynget en tynn, hvit stripe seg: Jokullsd eystri. Vanske-
ligheter er til for a overvinnes, vi fant omsider en brukbar ned-
kjgrsel. Noen steder matte vi fire sleden ned stupbratte avsatser,
andre steder lot vi det std ul idet en mann klamret seg fast pi
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hver side av sleden for a styre, de andre to hang bak i taver som
brems. Vi rutsjet ned til elven som en lavine, men uten a bli
skadd og hadde heller ikke mistet eller gdelagt noe.

Elven som er hovedavlgpet for Hofsjgkull, var et prakcfulle
syn, veldige vannmasser stormet forbi i villskap, noen steder ble
skummende vannkaskader slynget hayt i vaeret, andre steder kokte
og boblet det som svare malstremmer. Her var det haplgst a
komme over, men en smal isfor langs elven ga en fortrinlig
sledevei og vi fortsatte oppover juvet,

Vazret som lenge hadde vart truende med opptrekk fra sor,
begynte na i vise tenner. Skodda kom rullende klissen og gra
ned gjennom juvet og store, blgte snofiller kom langsomt seilende.
Det ble omtrent null sikt og stort sett utrivelig. Men flaksen
hadde ikke helt forlatt oss, det darlige veret kom som ilinger og
drev forbi, rykkevis var det perioder med siktbart var.

Vi fant et sted hvor elven lgp litt roligere og nok lot seg vade,
men vannet ville sannsynligvis rekke oppunder armene og vire
ellers fortrinlige vadebukser nidde bare il livet. Utsiktene var
saledes ikke helt bra, men vi hadde nok forsgkt 3 vade hadde vi
ikke na fitc oye pa noe som lignet en isbre litt lenger fremme.
Et nesten ubegripelig flaks: en tynn snebro svang seg i en dristig
bue over et boblende kok av vannmasser. Den si lite tillitvekkende
ut, sjansene var vel omtrent fifty-fifty med en liten margin over
pa plussiden nar vi sa optimistisk pa det. Det var for sa vide
tilstrekkelig, det vil ni som regel gi bra. Forst sendte vi den
letteste utpa med tau rundt livet — det gikk fint. Sa gled vi
andre over etter tur og tvngde, jeg folte det som om jeg svevet
over de sydende vannmasser. En liten stund etter at vi var kom-
met over, braket isbroen ned i elven.

Si sto oppstigningen igjen, vi ville tkke gi oss for vi var oppe
pa vidda med utsyn og frisk luft. Kneikene var bratte og tilsyne-
latende endelose. Vi toyet pa det beste vi kunne, men det var
langt pa aftenen da fire slitne karer med blodsmak i munnen
strevet seg opp siste kneika.

Veret hadde igjen slatt om, nordavinden hadde fatc overtaker,
og nordlyset siksaket bortover en skyfri himmel. Det var blitt

-
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gnistrende kaldt — omkring 25 kuldegrader —- vindklerne fros
til pansere pd oss og telter lignet narmest en iskake da vi skulle
begynne a reise det. Men slikt er bagateller. Da vi hadde spist
cg kropet i posene, kom

<krukken fra Sareptar fram — den hgrte
ikke offisielt med pid proviantlisten og var en overraskelse til
gutta — og en brennsterk romtoddy og en god sigar fikk humorer
pa topp.

Jeg angrer ikke pa den nevnte krukke, den skaffer oss nok
noen —— strengt tatt overflodige

ckstrakilo pa sleden, men jeg
tror de ble mere enn oppveiet av den fest som den tradisjonelle
toddy brakte 1 teltet om aftenen. Vi var alle enige om at uten
krukken kunne vi ikke ha gjennomfpre turen slik som vi gjorde.

Nordavaretr holdt seg hele neste dag. Det bliste en isnende sno,
men arbeidet i trekkselene holdt oss varme. Vi gikk hardt hele
dagen og tilbakela omkring fire mil.

Vi viknet til mildver, snosludd og skodde. Sennavinden hadde
igjen fate overtaket. Vi si knappe 50 meter foran oss, men vi
startet til vanlig tid. Jeg tror nok det ble mange og store kroker
pa ruten den dagen. Vi kom inn over vulkanmarker som var av-
grenset med voller av sammenstuvede lavaflak. Alt var sngdekket
og lignet slaende sviere skrugarer i drivisen. Vi mitte gjoére mange
siksaker for a finne brukbare overganger og tilbakela sikkert en
betydelig distanse i dagens lop, men kom neppe mange milene
fremover. Om aftenen rotet vi oss opp i noen oversvémmede
partier og vadet gjennom sgrpe i lange tider for vi fant en noen-
lunde brukbar teltplass pa en liten avsats.

Neste morgen viste ingen forandring i varet, og vi besluttet a
se tiden litt an for vi brot leir. Men alt var vitr og ufyselig i
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det var omtrent umubig a fa terker noe. Ved middags-
rider var alt klappet og klart, og vi startet ut 1 skoddehaver.

Vi la na kursen retr vest hvor vi for eller senere matte treffe
Langjokull og i peiling pa landskapet. Til 3 begynne med gikk
det over svare, golde lavamarker som dagen for; alle forhgyninger
var avigket, men i senkningene 13 det meget sng.

Ved en liten, apen breelv hadde det laget seg en oase, en sandar
var dekket av et kratt av dvergbjork, forkrgblet og vindblast,
men merkelig frodig. Det 13 som et sammenvevd, tett teppe
over bakken og livet underlig opp i disse ellers si vegeta-
sjonslgse og golde sdemarker. Plutselig kvakk det i oss, to-tre
rypeskarver skarret hgyt og ivrig og hele krattet syntes 3 leve
av sma merkelige vesener som pilte hit og dit. Ryper berydde
avveksling 1 kosten. Storbraten ble koblet ut av trekkselen med
beskjed om a skaffe tre ryper pr. mann til festmaltid, og 3 komme
eteer sa snart han kunne. Han hadde bare sin militerrifle, men
klarte jobben fint. Vi hgrte 9 skudd, men da Magnus innhentet
0ss en time senere, hadde han 12 ryper. Tkke darlig.

Vi fikk omsider orientering pi Rjupnafell — et lite fjell som
ligger foran Langiskull -—— og tok opp sksla pa baksiden. Det var

na tegn til verforandring, vinden tornet etter hvert mere nordlig
og det var lite kaldere. Vinden kom 1 kast ned fra jskelen og pisket
sngen opp i svzre hvirvler som feiet som rene skypumper mot
oss. Nar det var pa det verste, 53 vi ikke hinden foran oss.
Plutselig lod underlige, koglende lokkeroner over oss. Seks
svaner feier forbi og forsvinner atter som spokelser inn 1 snedrevet
og uveret. Det var et fantastisk syn —. Disse underlige kjempe-

fuolene har kastot sin elsk pi saoagva oo finnes her i cer. de
fagiene har kastet sin elsk pa sagadya og finnes her 1 masser, de



ruger nar sagt i hvert et tjern. En stor del drar ikke bort om
vinteren heller, dels holder de til ute ved kysten, dels ved de
varme kilder. Flokken vi hadde sett, hadde antagelig sitt faste
tilhold ved varmekildene ved Kerlingarfjgll som vi hadde passert
et eller annet sted 1 nerheten av dagen for.

Langt ut pa etrermiddagen, vi var da i hoyde med Strytur,
satte nordaveret inn med full krafe. Himmelen ble feiet ren.
kulden gkte pi, og nordlyset spillet bortover hele himmelen. Na
gikk det for forste gang pa flere dager an 4 fi et rundskue. Langt
ute i vest — kanskje 5 mil borte — 13 et enslig prakefullt fiell:
Blafell. Her hadde vi et godt landemerke midt i ruten.

Det begynte na a bare merkbart nedover, foret skjerpet pa og
det bar strykende av girde. Det morknet etter hvert, men nord-
lyset flammet til sine tider over hele himmelen og kastet et mys-
tisk, halve uvirkelig lysskjer over terrenget. Alle avstander ble
forrykket, noe hildret opp, annet visket ut. Utfor steile bakker
hadde vi flere stygge fall og sleden veltet mangen gang, men vi
holdt farten. Jeg ville forsgke a ni selehuset ved Hvitarvatn for
a kunne ta inn i en hytte til en avveksling. Omsider fikk vi
Langjgkull klar og begge breene som styrter seg ned i Hvitérvatn
tonet skarpt fram. Det ga den forngdne peiling pi hytta, men det
viste seg a vare meget lengre enn det sd ut, og det var langt over
midnatt da vi endelig fant den vesle hytta, nedsnodd og nesten
usynlig.

Vi ble over her neste dag. Det var behagelig a fa torker klar
og soveposer, og vi tjzrebredde sledemeier og ski pi ny. Det var
vakkert her ved Hvitdrvatn, en eiendommelig og sterk hgyfjells-
1atur som jeg ikke har sett andre steder. Vi net dagen stort.

Vi var startklare igjen tidlig neste morgen. Det var sol og bla
himmel — men kaldr. En feiende skarp nordasno presset seg ned
gapet mellom Hofsjokull og Langjgkull og formelig jog oss frem-
over. Vi la ruten rundt sprsiden av Blafjell hvor det snart begynte
a bare nedover — lange utforkjgringer. Her fikk vi sonnavaret
igjen, markene var omtrent sngbare, kun hist og her i nordvendte
hellinger 12 tynne sngstriper. Vi slet som de verste slaver, arbeider
oss meysommelig opp pa hevereliggende terreng igjen hvor vi
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fikk mere sne og gjorde et godt strekk utover aftenen. Vi stoppet
ved Grjotd som var omtrent 50O meter bred og strémmet forbi i
sma stryk. Det var ikke lystelig 3 begynne turen neste dag med
vading, og da vi nd engang alt var gjennomvite, ga vi oss ikke
far vi kunne sli teltet opp pd den andre siden av elven.

Jeg kan ikke nok rose de karene jeg hadde med meg, anstren-
gelser, strabaser, blaute klzr og et ver som pa noen timer skiftet
fra -+ 25—26" C. ul + 6—7° C. — alt prellet av pi dem. Stor-
bratens svar pa en liten — halvt spekefullt ment — bemerkning
fra meg om at de var vel forbanna pd meg som hadde lurt dem
ut pd slikt innmari slit, er karakreristisk for karene. «Nei, ser du,
oss leerer aldri, slik er vi og slik blir vi. Skal du ut pé langtur igjen
har du bare 3 varsku oss.»

Mildvaret var igjen over oss, det silregnet hele natten og skodda
la tjukk som graut. Neste morgen var det igjen opp til samme
slit. Vi kom til Sanda, en stor ganske stri elv, men vi var gjennom-
vate og tok ingen notis av en vading lenger. Det ble etterhinden
helt sngbart, og de siste 10 km inn til Hélar, den gverste bebodde
gard pa Serlandet, trakk vi over bar mark. Etter et lite opphold
her fortsatte vi videre til Geysir, hvor det ligger en prekug gard.
Her ble vil hilst velkommen av storbonden selv, Sigurdur Greips-
son, og innbudt til 4 bo. Det silregnet over all mate, skodda la
tett, vi besluttet a se tiden litt an og stoppet opp her. Det vik-
tigste var a fa meddelt kaptein Hjelvik at vi var kommet fram.
Jeg fikk ham i rikstelefonen fra Akureyri, alt jeg hgrte var et
begeistret brel og sa var han borte. Var utmerkede sjef hadde
hatt diverse kjedeligheter for 4 ha sloppet oss av sted — na kunne
han triumfere.

Regnet og skodda holde ved, vi var na nede i bebodde egne pa
Serlandet, og den siste del av turen til Reykjavik hadde ingen
interesse. Det ville ogsa vere helt umulig 3 komme fram med ski
og slede lenger. Da den akentlige buse fra Revkjavik kom 3 dager
senere, tok vi den uilbake.

Der er tkke ofte at Geysir springer pa naturlig mate 1 vare

dager — den ma hisscs opp med store masser sape, og selv da kan
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den av og til vare vrang nok — men siste morgenen pa Geysir
sprutet den store springkilden som 1 sin velmakts dager. Bonden
mente det matte vere til zre for oss.

Vi sa ikke pa turen som noen bedrift, det var langr fra. Jeg
tror jeg kan si at vi alle hadde vare ute for verre saker enn dette.
Men forholdene er nd engang lite utenfor det vanlige pa Island,
og vi var blitt en erfaring rikere.

Ferden avfedte en lengere tjenesterapport til H.O.K. om erfar-
inger med hensyn til sledeteknikk, utstyr og proviant, jeg tror vi
hadde en del & fare med her.

Ellers ser jeg pd det som et viktig resultat at vi fikk rokket
ved legenden om at den gamle vei over Kjelur ikke er farbar
vinterstid.



Klimaforandringer

Av

Fiunwn Devold.

Fiskerikonsulent Finn Devold ber oss uttrvkkeliy anfere at han i fol-
gende artikkel er inne pa flere omrader hvor han ikke er fagmann. Dert
gigr vi da, men tilfgyer at hvor det gielder den del av artikkelen som
ombhandler livet 1 sjgen er han en av vire ypperste fagmenn, Hans navn
er da ogsd kjent landet over, serlig i forbindelse med scudiet av silden.
For de fleste stdr han som noe av en «medisinmann» der han hvert §r
finner fram til sildemassene langt ute i svarte havet og folger dem til
Norges kyster mens han stadig holder fiskerflaten 4 jour. For fiskerne
er han den sikre stotte, hans innsats har hate vidtrekkende praktisk og
okonomisk betydning. — Men forst og fremst er han den stillfarende
vitenskapsmannen.

Forandringene i varforholdene har sannsynligvis alltid interes-
sert menneskene, men det er forst i de siste arhundrer at et
malbevisst arbeid er satt i gang for 4 utrede de kompliserte for-
hold som bestemmer et steds klima. De observasjonsrekker som er
innsamlet av meteorologene gir oss bare sa og si et oyeblikksbillede
av jordens klimatiske forhold. Andre vitenskapsmenn har utvidet
vart kjennskap til varforholdene lengere bakover. Temperatur og
nedbgr er avgjerende faktorer for plantelivets vekst, og veksten
viser seg f. eks. i trernes arringer. I kjempetrarne i California og
Arizona (Sequoia gigantea) har man kunnet studere arringene fra
274 £. K. ¢l vir tid. Studier av trarnes arringer pa de forskjellige
steder av jorden har gitt gode opplysninger om de klimatiske
forhold langt tilbake. Studier av torvmyrer gir ogsa gode opp-
lysninger. Men nar det gjelder de virkelig store epoker i jordens
klimatiske forhold er det geologene som har lpftet pa slgret. Stu-
diet av isbreenes bevegelser og de merker de setter i terrenget i
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form av morener, botner, skuringer etc. viser at store deler av
jorden i lange perioder har vart dekket av kolossale breer. Under
de verste nedisinger mener man 25—30 prosent av alt land var
dekket av is. Geologene mener a ha sikre holdepunkter for at man
i geologisk tid har fire epoker. Hver av dem bestar av 50 millioner
ir med svar nedising avbrutt av varmere perioder pa ca. 200
millioner ar da klimaet var vesentlig bedre. Isen trakk seg tilbake
eller forsvant helt. Den eldste epoke man kan spore ligger ca. 750
millioner ar tilbake i tiden. De neste tok til for henholdsvis 500
og 250 millioner ar siden. Den siste epoke, kvarter eller pleistocen
epoken, er sa vidt begynt. Man mener den har ikke vart mer enn
ca. 1 million ar, og sammenlignet med de tre foregaende epokers
varighet er det bare en begynnelse.

Hyver av disse istidsepoker besto av en rekke svare nedisninger
som ble avlgst av interglasiale perioder med mildere klima. I den
epoke vi na er inne i kan man pavise fire nedisninger som hver
varte noen titusener ar, og tre perioder med forholdsvis varmt
klima da isen trakk seg tilbake. Den lengste interglasiale periode
var den midterste som man mener varte ca. 200 tusen ar. Vi er
na inne i den fjerde varmere periode. De fleste geofysikerne mener
at middeltemperaturen var 7—38 grader kaldere under de storste
nedisninger i denne epoke, og at man i den varmeste periode har
hatt 3—4 grader hoyere middeltemperatur enn vi na har.

Den siste nedisning mener man var avsmeltet for ca. 8500 ar
siden til omtrent samme stadium som vi har i dag. Men 1 lgpet av
disse 8500 ar har den midlere lufttemperatur svinget med omtrent
halvparten sa stor amplitude som forskjellen mellom istid og
interglasialtid. Man hadde et klimatisk optimum i tiden 7000—
1000 f. K. Nord-Europa og sannsynligvis ogsa Nord-Amerika
hadde da et tort varmt klima med rolige vindforhold. Man mener
at Polhavet i denne tid var isfritt, og innlandsisen pa Grenland
var avsmeltet til et niva som ligger 200—300 fot lavere enn i dag.

1 tiden 900 f. K. til var tidsregnings begynnelse var forholdene
darligere igjen. Breene rykket fram, og skoggrensen rykket syd-
over. Der er ingen tvil om at hadde denne klimaforverring fate
vare lenger, ville man ha fatt en betydelig nedising, men 1 Romer-
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tiden, de forste fire arhundrer av vir tidsregning, bedres de
klimatiske forhold, med optimum i det fjerde arhundre e. K.
Helland-Hansen papeker at dette falt sammen med de store folke-
vandringer. Der er forholdsvis gode klimatiske forhold gjennom
Middelalderen. Fra de islandske sagaer ver man at breene pa Island
var betydelig mindre i de forste hundre ar etter landnamstiden,
men mot slutten av Middelalderen forverres klimaet igjen.
Ahlmann mener at man 1 tiden fra ca. 1750 e. K. fram ul det
tyvende arhundre for Island og Nord-Europas vedkommende
hadde stgrre isbreer enn noen gang siden avsmeltningen av den
skandinaviske innlandsis. Ahlmann ser i denne klimaforverring
arsaken til at de gamle vikinger som hadde slatt seg ned i Auster-
bygd og Vesterbygd pa Grenland gikk til grunne.

I de siste 100 eller 200 ar da vi faktisk har observasjoner over
de klimatiske forhold pa mange steder av jorden, kan man ogsa
fremvise betydelige svingninger. Statistisk behandling av det svare
materiale man rar over har avslort en hel rekke perioder av kortere
og lengere varighet. Disse interfererer og gir sekulare svingninger
i klimaet. Fra 1880 til 1940 arene har man hatt en tydelig for-
bedring av klimaet sett fra et menneskelig synspunkt. Det har
forarsaket en igynefallende tilbaketrekning av breene sivel i
arktiske som tropiske strok. En stor del av verdens geografer,
geofysikere, meteorologer, botanikere og zoologer er i ferd med a
undersgke forandringene i klimaet og virkningen av disse pa sine
forskjellige felter. Den mann som kanskje fremfor noen ber nev-
nes i denne forbindelse er den svenske ambassadgr i Oslo, dr. H.
W. Ahlmann., Han har vaert pioneren i arbeidet med a utvikle
metoder for ngyaktig miling av breenes svingninger og gjort det
mulig langt bedre i forsta hele mekanismen i breenes svar pa
forandringer i de klimatiske forhold. /

Vi skal ikke her ga nermere inn pa alle de teorier som er frem-
satt som forklaring pa klima-forandringene. Den teori som for
tiden har flest tilhengere er at forandringene ma sgkes i den
variable straling fra solen, og den effekt dette medfgrer i var
atmosfares sirkulasjon. Spersmalet er meget komplisert og slett
ikke lgst.
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At de klimatiske forhold har bedret seg 1 de siste dekader gjen-
speiles ikke bare i isbreenes tilbakegang, men gjor seg gjeldende
pi en hel rekke omrader. Ifolge Ahlmann oppgir russerne at det
isfrie omrade 1 den russiske sektor av Polhaver er gket med ca.
1 million kvadratkilometer fra 1924—1944, Dette har medfort
regulere beseilinger av det nordlige Sibir, noe som ville ha vart
umulig med de isforhold man hadde 1 disse egne i begynnelsen av
dette arhundre. Skipningssesongen fra grubene pi Spitsbergen har
gket fra tre maneder 1 begynnelsen av arhundret til ca. 7 maneder
i de senere ar. Under «Frams» drift over Polhavet 1893—96 ble
den gjennomsnittlige tykkelse av den is som fres pr. ar male til a
vare 365 cm. Under den russiske isbryter «Sedovss drift 1937
1940 fant man at den gjennomsnittlige frysning pr. ar bare
representerte 218 cm. Nansen paviste under «Framss drift over
Polhavet 1893-—96 at dette var dekket av et 200—250 m tvke
overflatelag med forholdsvis lav saltgehalt og temperaturer fra
~+ 1°—=1,9°, Under dette laget fant han vann av atlantisk opp-
rinnelse med forholdsvis hgy saltgehalt og med positive tempera-
turer. I 1901 ble disse malinger bekreftet av russeren S. O. Maka-
rov fra isbryteren «Ermak». I drene 1927—35 ble der foretatt en
hel rekke ckspedisjoner inn i Polhavet, fortrinsvis russiske. Og
deres milinger viser at tykkelsen av det kalde overflatelaget har
avtatt betydelig. T midten av 30-arene var det bare 70—125 m
tykt. Dette forhold kan vanskelig forklares pa annen mate enn at
farten pa Golfstrommen har gket i dette arhundre og forer stgrre
mengder varmt vann inn i Polhaver, samtidig med at vinter-
avkjglingen har avtatt. Den frosne jord i Nord-Russland og Sibir
har rykket nordover. Skoggrensen har rykket hgyere til fjells og
lengere nord. Furuskogen i Pasvikdalen som tidligere hadde froar
bare en gang pr. arhundre har fra 1920-arene hatt en hel rekke
frar, si ungskogen representerer na en hel rekke arganger.

Det er forst og fremst i grenseomradene for planter og dyrs
utbredelse man kan iaktta forskyvningene pa grunn av klima-
forandringer. Si vel sydgrensen som nordgrensen for en hel rekke
fugle-arter er flyttet nordover. Gudmundsson opplyser saledes at
ikke mindre enn 37 nye arter eller underarter er registrert pa
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Island siden 1938, og flere arktiske eller hoyarktiske fugler har
helt forsvunnet fra Island. Syv nve arter er funnet rugende pi
Island 1 lgpet av de siste 50 ar. Ifolge Ahlmann viser inngdende
undersokelser at ca. 25 prosent av alle nord-européiske fugler
har tare del i denne forflytningen nordover. Samtidig har man i
Syd-Europa fatt en invasjon av sumpfugler fra Afrika og Asia,
hvor store omrader har torker inn, og fuglene er derfor blitt tvun-
get nordover. Den alminnelige flytning nordover gjelder ogsa en
rekke landdyr utenom fuglene.

Klimaforandringene avspeiler seg kanskje tydeligst i dyreliver
i sjpen. Mange av vire nyttefisk lever innen et meget snevert
temperaturomrade. Vire to viktigste fiskearter, sild og torsk, som
hver vinter soker vare kystfarvann for a gyte oppsoker hoved-
sakelig overgangslaget mellom det kalde kystvann og det var-
mere underliggende atlanterhavsvann i temperaturer mellom 4 og
6 grader, og silden gyter i en temperatur av 5—7 grader. I begyn-
nelsen av arhundret hadde vi et betydelig fiske av skrei hver vinter
pa Morekysten. Enkelte ar ble der fisket mere skrei pa More enn
i Lofoten. I de senere ar har skreifisket pi More bare vart en
brokdel av det kvantum som er fisket i Lofoten. Skreifisket ut-
for Helgeland har ogsa avtatt fra a vere et betydelig fiske helt
opp i 20-arene til de siste 10 dr a ha vart et helt ubetydelig fiske.
Det er rimelig a sette dette i forbindelse med den alminnelige
forskyvning av dyrelivet nordover. I slutten av forrige arhundre
hadde vi et betydelig skreifiske sa langt syd som ved Karmgy.

Etter gytingen drar skreien nordover til Barentshavet. I begyn-
nelsen av arhundret utforte Johan Hjort og hans medarbeidere
utstrakte underspkelser ogsa 1 Barentshavet. Pi Bjgrngybankene
fant man rent arktiske forhold si sent som 1914. Da Thor Iversen
1 1923 gjenopptok fiskeriundersokelsene i de nordlige farvann,
fant han gode forekomster av hyse ved Svalbard. T 1926 ble be-
tydelige torsk og kveiteforekomster pavist ved Bjorndya, og i de
falgende ar trakk torsken stadig lengere nord. Fra midten av
credvearene foregikk der et stort torskefiske pa bankene utfor
Vestspitsbergen. Bjornpyfelter var i disse dr et av de viktigste
fiskefelter for den nord-européiske tralflate. T 1946 og 47 var
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der fremdeles gode forekomster av torsk ved Vestspitsbergen,
men tydelig ikke de mengder som tidligere, og i de siste ar har
torsken igjen trukket sydover.

I arene 187282 foregikk der et rike torskefiske ved Spits-
bergen, men senere fiskeforspk ga negative resultater. Vi mangler
dessverre de ngdvendige hydrografiske observasjoner for a kunne
fastsla om torskens tilsynekomst ved Spitsbergen kom av en forbi-
- gidende hevning av temperaturen i sjgen pa bankene der. At der
var gode isforhold i Svalbardfarvannet pi den tid er et faktum.

Sildens gytefelter er i hoy grad avhengig av temperaturforhol-
dene. Silden avsetter sin rogn pid bunnen, sa det er bunntempera-
turen som er avgjorende for hvor den gvter. I ir da kystvannert
pa gytefelter er varme, spker den helt inn i fjordene og opp i1
strandregionen for a gyte. Er kystvannet under § grader, soker
den lengere ut og dypere ned hvor temperaturen er hgyere. 1 1937
paviste dr. Eggvin at virsilden pa Karmgyfeltet ble drever vekk
av kalde vannmasser som kom fra Skagerak. Det samme gjentok
seg under varsildfisket 1954. Men det er ikke bare temperaturen
pa selve gytefeltet som er avgjorende for sildens gyting. Den til-
bakelegger svere distanser i dpent hav fgr den kommer inn til
Norskekysten, og pa denne sin gytevandring felger den Den
ostislandske arktiske strgm som er en gren av (stgrgnlands-
strgmmen. Denne strgm bringer kaldt vann sydover mellom Jan
Mayen og Island. Nord for Fargyane bgyer stremmen gstover, og
den kan om vinteren pdvises til ca. 100 kvm ut for Mgre. Be-
liggenheten av disse kalde vannmasser forandrer seg med arstiden.
Om vinteren gker Den gstislandske arktiske strgm 1 mektighet.
De kalde vannmasser trenger lenger gstover mot Norskekysten og
nxrmer seg ogsa mere Nordsjgplatiet. T sommerhalviret trenges
den derimot tlbake av det varmere atlanterhavsvann. Det er
beliggenheten av det kalde vann som har avgjgrende betydning
for hvor silda kommer inn pa Norskekysten. Etter gytingen soker
den igjen til havs, og i sommerhalvaret finner man den i det varme
atlanterhavsvann som utover sommeren flyter inn over det kalde
arktiske vann. Hvor langt nord den soker er helt avhengig av de
hydrografiske forhold. T de senere ar har fisket nord for Island
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sviktet, men vi har funnet silda ute i havet. Forskyvningene har
tydelig med forandringene i de hydrografiske forhold a gjore og
disse igjen dirigeres av de klimatiske forhold. Vi har enna en alcfor
kort observasjonsrekke i holde oss til, men forklaringene pa de
store sildeperioder er etter all sannsynlighet a finne i forskyv-
ninger av de kalde og varme vannmasser ute i Norskehaver. Hav-
omridet utfor Vest-Gronland, det sakalte Davis Stredet, er et
grenseomrade hvor der stadig er kamp mellom de kalde vann-
masser som boyer rundt Kap Farvel og fortsetter nordover langs
Vest-Gronland og varmere atlanterhavsvann som flyter nordover
lengere fra land. Utenfor Vest-Gronland er der svare bankeom-
rader. Hvis atlanterhavsvannet trenger inn over disse banker, far
en hel rekke fiskearter, som skyr arktiske forhold, apnet svare
beiteomrader. Qker derimot (st-Gronlandsstrommen sa bankene
dekkes av polarvann, ma disse fiskearter forlate bankene. Vinter-
avkjolingen har ogsa mye a si for disse bankeomradene. Overflate-
laget avkjples om vinteren, derved kan overflatelaget bli tyngre
enn det underliggende vann, og det synker ned og erstattes av
varmere vann fra dypere lag. Dette vann avkjoles og synker igjen
ned og slik blandes vannmassene sammen, og jo lengere avkjplin-
gen virker jo dypere ned vil vinteravkjolingen na. Stabilitetsfor-
holdene har imidlertid meget a si for hvor dypt vinteravkjglirigen
vil na. En stor avsmeltning av isen pa land og sjo vil resultere i
at saltgehalten i overflatelaget vil synke og derved gjore over-
flatelager lettere. Selv om tettheten oker ved avkjpling av over-
flatelaget utover hesten og vinteren, vil det ha vanskelig for a
blande seg med det underliggende saltere og dermed tyngre vann.
Fn okning i avsmeltningen av Grenlands breer og drivisen utfor
kysten vil medfere en storre stabilitet i vannlagene ogsa utfor
Vest-Gronland og motvirke at vinteravkjolingen nar sa dypt ned.
Sommeroppvarmingen vil pa den annen side lettes ved at mindre
vannmasser ma varmes opp. Den stgrre avsmeltning av Grenlands
breer og bedringen for gvrig i de klimatiske forhold i dette ar-
hundre gir derfor store utslag ved Vest-Grenland. Dette har
resultert i vidtgaende forandringer i faunaen i Davis Stredet. Den
danske fiskeribiolog dr. Adolf S. Jensen og hans ctterfglger dr.
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Paul Hanssen har viet dette felt inngiaende undersokelser i de
siste 45 ar.

Da Adolf Jensen tok til med sine undersokelser ved Vest-Gron-
land 1 1908, fant de ubetydelig mengder torsk i sundene ved Kap
Farvel og nordover il Fiskenes bank, men etter 1917 spredte
torsken seg stadig lengere nordover og opptradte i langt stgrre
mengder. I 1919 var den kommet nord til Godthaps fjord, i 1922
til Sukkertoppens distrikt og i 1927 til Holsteinborg, i 1928 il
Disko-bukten og i 1931 ble den fanget i Umanak-distriktet ca.
70% N. Torsken har med andre ord trengt ca. 7 breddegrader
lengere nord i lppet av disse ar, samtidig med at den har oket slik
i antall at den na er grunnlaget for et betydelig internasjonalt
fiske 1 omradet. Merkeforsek har samtidig vist at de forste ar ble
mange torsk som var merket i Davis Stredet gjenfanget pa gyte-
feltene ved Sydvest-Island. I de senere ar er slike gienfangster
blitt sjeldne. Torsken er blite stasjonzr ved Grenland, den gyter
der og er blitt en egen stamme som har fatt sine bestemte rase-
karakterer.

Det er ikke forste gang torsken dukker opp ved Gronland. Den
kjente Gronlandsforsker dr. H. Rink forteller at omkring 1820
var der torsk i umatelige mengder fra fuliannahap-distriktet nord-
over til Diskobukta. Men denne torsken forsvant og var borte i
mange ar. I 1840-arene kom den tilbake igjen og var alminnelig
i noen ar ogsa helt nord til Disko. Danskene satte i gang fiske
etter den, og ogsa engelske fiskefartgyer deltok i dette fisket.
Torsken forekom bade i fjordene og pa bankene, men etter 1850
ble den mere og mere sjelden for sa a dukke opp igjen i dette
arhundre.

Det er ikke bare torsken som har rykket inn pi bankene ved
Vest-Grgnland i dette arhundre. Seien er tidligere bare fanget en
gang. [ 1831 ble to sma eksemplarer fanget i Davis Stredet og sendt
til Kgbenhavn Zoologiske Museum. Fra 1924 av er den blitt obser-
vert i stadig storre mengder blant torsken, og fra 1930 har sma-
seien opptrade i store stimer langs kysten. Den regnes na til den
tisk som ogsa gyter ved Gronland. Hyse, brosme og lange som
tidligere ikke har vart registrert fanget ved Vest-Gronland, er
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siden 1930 stadig blitt mere og mere alminnelig. Kveiten, hvis
nordgrense 1 Davis Stredet var pa ca. 687, fanges na 1 Upernavik-
distrikret ca. 73730 nord. Silden var for en sjelden gjest utfor
den sydligste del av Grgnland. Den forekommer na i slike meng-
der helt nord til Sukkertoppens distrikt at man vil forsgke a fiske
den i kommersiell malestokk. Den er fanget helt nord il 727307
Ifolge Paul Hansens underspkelser dreier det seg om en sommer-
gytende stamme som i morfologisk henseende er identisk med
Islands sommergytende sild. Den virkelige laks (Salmo salar) som
ridligere forekom bare i to elver og der i lite antall, er i Ippet av
30-arene observert i storre stimer ved kysten utover hesten.

Lodden spiller en stor rolle i gronlendernes husholdning og er
derfor viet inngiende undersokelser. Den kom hvert ar i umate-
lige mengder inn i fjordene fra Kap Farvel nord til Disko for a
gyte. Den har ni flyttet sin nordgrense helt nord til Thule 76°30".
Nordgrensen for lodden er i drene 1909—735 flyttet ca. § grader
nordover. Samtidig er den blitt mere sjelden ved Syd-Grenland.
Disse eksempler pid hvordan fisken har tatt nye beiteomrader i
bruk etter hvert som temperaturen i sjgen har oket, har en inn-
gripende betydning i gronlendernes liv. Selen som for var deres
cksistensgrunnlag, er blitt mere og mere sjelden. Arsaken til dette
er vel at ogsa gronlenderne har fatt gode gevarer. I dag er det
forst og fremst torsken gronlenderen ma fortroste seg tl. Det er
mange ting som tyder pi at vi allerede har passert optimum 1
den innevxrende klimaforbedring. Flere og flere vitenskapsmenn
peker pi fakta som kan tydes i den retning. Vi har her nevnt
at torsken har trukket sydover fra bankene utfor Vest-Spitsber-
gen. Er dette bare en forbigaende foreteelse? Det er vel neppe
noen som kan gi et tilfredsstillende svar pa et slikt spersmal.

Ahlmann sier i sin Bowman Memorial Lecture: «Whatever the
future may bring, we are justified in saying that of the endless
servies of climatic fluctuations that have occured from the begin-
ning of the earth and that will continue in the future, the present
one is the firszf that we can measure, investigate, and possif?ly
explain.s
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Hvalfangsten i Antarktis
1 sesongen 195354

Pelagisk fangst.
1953/54.

Samtlige land som deltok i pelagisk fangst i Antarktis var
tilsluttet Den Internasjonale Hvalfangstkonvensjon. Ifslge kon-
vensjonen var de viktigste bestemmelser for sesongen:

1. Det var tillate 4 fange maksimum 15 500 blahvalenheter mot
i de gvrige etterkrigssesonger 16 000 blahvalenheter.
Fangsttiden for finn- og seihval var fra 16. januar.
Fangsttiden for blahval var fra 16. januar.

Fangsttiden for knglhval var 1., 2., 3. og 4. februar.
Fangsttiden for bardehval var inntil det tillatte antall enheter
var nadd, dog ikke lenger enn 7. april.

I den pelagiske hvalfangst deltok 9 norske flytende kokerier
med 100 hvalbater, 3 britiske, 1 syd-afrikansk, 1 nederlandsk, 1
russisk og 2 japanske med tilsammen 106 bater. I alt 17 flytende
kokerier med 206 hvalbater. Etter frivillig overenskomst mellom
norske, britiske, syd-afrikanske, nederlandske og japanske ekspedi-
sjoner ble hvalbatantallet redusert fra foregiende sesong. Gjen-
nomsnittlig med et par bater pr. ekspedisjon.

I fangsten deltok 12 591 mann. Herav var 7 240 nordmenn mot
1 foregaende sesong 6 787 nordmenn. Videre ble det fanget fra 3
landstasjoner med i alt 21 hvalbater.

Den pelagiske bardehvalfangst begynte den 2. januar og ble
avsluttet den 18. mars etter 76 dagers fangst. 2 dager lenger enn
forrige sesong.

Total antall blahvalenheter fanget var 15 449,

R A
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Total norsk pelagisk oljeproduksjon:
929 077 fat hvalolje
31 135 fat spermolje
Tilsammen 960 212 fat
—
Total pelagisk oljeproduksjon (norsk og utenlandsk):
1964 975 fat hvalolje
135 904 fat spermolje
Tilsammen 2 100 879 fac

[ —————

Landstasjonsfangst.
1953 54,

Pa Syd-Georgia ble fangsten drevet fra landstasjonene: Husvik
Harbour (norsk), Leith Harbour (britisk) og Grytviken (argen-
tinsk ). Fangsttiden for bardehval er fra landstasjonene pa Syd-
Georgia fra 16. oktober til og med 15. mars. Stasjonene drev

hver med 7 hvalbater, tilsammen 21 bater.
Resultatet ble:
Husvik Harbour 60 989 fat hvalolje og 3 800 fat spermolje

Leith Harbour 63 465 —— 2915 —»—
Grytviken 51579 e 1899
Tilsammen 176 033 fat hvalolje og 8 614 fat spermolje.

Biprodukter pd norske fl. kokerier:

Leverolje ca. 88720 kg
Saltet lever s 136420 »
Frosset hvalkjott s 65000 >
Graksmel » 750000 »
«Whale Solubles» ~ » 720 000
Hypofyser 5 100

[ vitenskapelig oyemed ble innsamlet:

Ca. 1400 par barder av bla- og finnhval og en del ovarier og sma
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Noen glimt
fra primitive
eskimostammer

A

Trygre Hyenes.

En jeger og storfanger
fra Den magnetiske novd-

pol.

I egnene langs Nordvest-passasjen lever det eskimoer som like
til de siste tider har vart det mest avsondrede menneskesam-
funn pa jordkloden. En rase sa stolt at de ganske enkelt kaller
seg «inuiters eller «menneskers, hvilket innebxrer at alle andre i
sammenligning ikke er virkelige mennesker. Det far ikke hjelpe
at resten av verden har valgt 3 kalle dem «eskimoers — antagelig
fra et algonquinsk ord som betyr «etere-av-ritt-kjotts.

Deter flere grupper av disse eskimoene. Det er forst den vestlige
— Alaska-eskimoene, som bor langs Alaskas Ishavs-kyst og pa
oyene utenfor. De har allerede begitt seg inn pa sivilisasjonens vei,
de gar pa jakt med rifler, de lerer a lese, skrive og regne. De roker
sigaretter, koker sin mat over primusen, og etteraper i det hele
tatt den hvite manns vaner, som de lerer 4 kjenne pa handels-og
misjons-stasjonene.

Sa er det netsillikene, «sel-eskimoenes pa Kong Williams Land,
som Roald Amundsen overvintret blant pi sin ferd gjennom
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Nordvest-passasjen for femti ar siden 1903705. De har like til
det siste levet helt primitivt, men etterat Hudson Bay Company
har opprettet en handels-stasjon i Gjoahavn, er de ogsa kommet
i tilstrekkelig kontakt med den hvite mann til a vere smittet av
bekjentskapet.

Videre er det arviliginarmiutene — de virkelig primitive eski-
moene — som lever for seg selv og sjelden ser hvite menn, en
cabloona, fordi de i hoyden en sjelden gang har sett en hvit
misjonzr. De bor pa ostsiden av Boothia-Felix-Istmen ved Den
magnetiske nordpol, Canadas nordpstligste fastlandshjorne. 1
Pelly Bay og andre steder omkring den store bukten lever det
6000 individer, med et jaktomride som er en million kvadrat-
miles stort. Statistisk sett har hver familie et omrade pa over 1700
kvadrat-kilometer til virkefelt.

Her star en ansikt tl ansike med en kultur som ligger flere
cusen ar etter var, beinalderen kallet, som er eldre enn stein-
alderen. Disse mennesker er sa primitive at de enna ikke kjenner
annen mite i gjore opp ild pa enn ved a gni to trestykker mot
hverandre, mennesker som i panserbilenes og jetjagernes tid enna
bruker lanse, piler med steinspiss og buer av reinhorn. De sitter
ved en steingryte som det brenner seltran i og som gir lys og
varme. De er kledd i dyreskinn og bor i telt eller snghytter i et
land hvor forti grader under null er det normale. Hvis man
imidlertid av disse menneskers vapen, redskaper og husgerad vil
slutte seg tl en lav intelligens, tar man feil. De tilsynelatende sa
primitive gjenstander er sa vel avpasset etter de forhandenvarende
behov og forhold, som kun arcuseners erfaring har kunnet gjore
dem.

Disse eskimoers nomadetilvarelse er forst og fremst knyteet til
Tshavet, de ferdes i strok som har vart for fjerne og barske for
den hvite mann a ni fram til.

Den gra hgsten er trist, stormende og uten sng. Det er den
eneste tid da mennesker fryser der nord. Om hesten kryper eski-
moene sammen i sitt telt og ber om at vinteren ma komme, pa
samme miten som vi andre ber om varen.

Né&r oktober kommer med den store varforandringen, oppgir
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eskimoen det tarvelige teltet og bygger iglooer, snohytter utover
pa havisen. Han syr seg vakre kler av skinn og pelsverk og en
fullstendig forandring finner sted: den fillete vagabonden blir
jeger, en inuit, «en framifra kars.

Om varen oppgir eskimoene iglooene som smelter og faller sam-
men, dessuten blir de for varme. Da bryter de ut av sin merke
slgvhet, skraper skitten av kroppen og spiser den, har kjennslige
forbindelser i pst og vest, bytter ektemake, synger og danser til
den stigende dag, fisker i ishullene og drar sgrover for a mete
caribou- og moskusflokkene, og samler kostbar drivved fra det
apne hav.

Eskimoene er senete og muskelsterke, med brede ansikter. De
er likefremme, muntre, men ogsa harde.

Menn og kvinner er kledd pa samme maten. Den eneste skilnad
er haret, som mennene barer langt og floket, og kvinnene setter
opp 1 en pen tarnfrisyre midt oppe pa hodet. Den skinner av
spekk og blir holdt sammen av fiskebein. Klerne er vanntette og
sydd med villreinsener som svulmer opp nar de blir vate og gjor
sommene tetts.

Over innedrakten som er av alkeskinn med fjerene snudd inn,
barer de ofte en bjgrneskinnspels som har harene snudd ut. De
bruker solbriller laget av en treplate med en spalte for hvert oye,
og sverter pyenbrynene og neseborene for i dempe solglansen.

Snghytta blir alltid laget pa neyaktig den samme maten: Man-
nen velger sngen omhyggelig ut. Pa den utvalgte plass tegner han
med spydet en sirkel med knapt storre diameter enn han er hoy.
Han stiller seg innenfor sirkelen og skjazrer ut store firkanter
av sngen, og plaserer dem rundt seg pa den linjen han har
tegnet. Han graver og bygger samtidig og vet pa kvadratfoten
hva som ligger foran ham. Med sngkniven skjarer han blokkene
til med den rette hellingen, slik at de far den rette form og glir
naturlig inn pa plass. Han gjor hvert omfar trangere enn det fore-
gaende, til en enkelt sneblokk er tilstrekkelig til a lukke hvelvin-
gen. Over hodet sitt lager han et lite rgykhull, si sngbriksen,
videre den snodde inngangen som slipper luft inn, men ikke vind.
Inn og ut av den trange gangen ma en krype pa alle fire.
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Imens star kona utenfor med en skuffe av frosser selskinn,
stamper den hirde skaresngen til et fint pulver, kaster den pa en
spesiell mate over iglooen og stopper til sprekkene mellom blok-
kene. Nar hytta er ferdig, rager den bare tre eller fire fot over
snedekket. Den er kuppelformet og tett, stormene far ikke tak
her.

Nar hytta er ferdig, haler kona inn proviant og husholdnings-
saker og dekker briksen med skinn. Hytta er i minste laget, men
virker p4 en mite romslig da plassen er godt utayrtet.

Alt er ordnet etter et mgnster som er eldre enn historien. Alt
ma vare innen rekkevidde nar en ferst har tornet inn for kvelden,
og hver ting ma vare pa sin rette plass. Fyrtoyet er her, drikke-
blokken der, og uten & rore seg fra briksen ma en kunne varme
vann til teen over tranlampen og skifte kler og stovler som henger
til terk over lampen.

Innenfor snotunnelen til hoyre er der laget en nisje som det
ltd stir en kvalmende stank fra. Det er avtrede og forrads-
kammer i skjonn forening. Det er fullt av flidde, frosne reve-
skrotter samt stykker av isbjern og sel, alt sammen helt stivt og
oversmurt av frosset blod. Nar en eller annen blir sulten, behgver
han bare 4 bgye seg ned fra briksen, strekke handen ut, bite av
et stort stykke og kaste resten tilbake pa haugen. Pa samme maten
med urinstampen. Den gar fra hand til hind over hodene deres.

Med mirakulgs flid odelegger eskimoen fabelaktig fort det
forste inntrykket av renhet og delikathet. Pa mindre enn en dag
blir iglooen hjemlig og koselig: alt blir flekket og griset til, gulvet
blir dekket av avgnagde fiskebiter som er blitt spyttet ut under
spisingen og overalt er der flekker av selblod og hvalpenes visitt-
kort. Men der finnes ogsa aristokrater blant eskimoene, de fodte
hevdinger, som holder iglooene sine rene, skraper gulvet hver dag
0g strgr ren sng over for 4 skjule flekkene.

Hytta er trygg, vennlig og varm. Nir storm bryter lgs og bliser
inn hist og her gjennom den sammenpakkede snoveggen, tor man-
nen overflaten opp med lampen og straks fryser stedet og gjor
veggen lufteett.

En slik lampe i et trange tele eller en igloo utstriler en for-
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underlig vennlighet. Det er forbausende hvordan et stykke trid
flytende i smeltet spekk kan bety si meget. Lysskjaret trenger
gjennom veggene og man kan se de lysende iglooer pa langt hold.
Det ravgule lysetr, den kjente lukten av smeltet spekk, rittent
kjgte og fisk, den dempete lyd av skinn som blir skrape, lyden
av senetrad som nalen forer gjennom stovler og kler, stormen
som uler utenfor, men ikke slipper til — alt det gjor snohytten
til det gode hjem som jegeren stunder til nir han sliter ondt
under jakten.

I vinterhytta er det nok i gjere mellom hver sgvn. Mannen
lager husgerad, kvesser vipen og lager seletoy. Kona har hundre
ting 4 utrette. Hun flir vile, garver huder med urin — det er
alltid noe som skal syes —, lager fine niler og annet til glede for
mannen. Nar han kommer hjem trett og sliten, trekker hun de
vite stgvlene av ham og undersoker dem. Er de garte i stykker,
torker hun dem med sng og reparerer dem med hvalbeinnilen som
hun har i haret, og med senetrad av villrein. Si anbringer hun
dem sammen med klxrne pa torkestativet.

Den gamle bestemoren skraper skinn hele dagen, et arbeid som
aldri tar slutt i eskimoenes verden, for vind og var, sjg 0g vann
gigr stadig skinnklerne hirde, og det er bare ved ustanselig
skraping at klaer og soveposer kan bli blgte og brukbare igjen.
Hun har to-tre forskjellige skrapere i arbeide med, men den
virkelige oppmykingen gjgr hun med tennene. Eskimoene bruker
tennene som en tredje hand. Nar hun er ferdig med et skinn, er
det hvitt og blgtt som hanskeskinn.

Det eneste kvinnen forlanger av mannen er at han skal vare
en god forsgrger. A skaffe mat er mannens hovedbeskjeftigelse.
Og siden viltet snart blir sparsomt der mennesket driver jake,
blir de stadig nedt til a skifte jaktmarker.

Eskimoenes nomadeliv har en bestemt rytme, skifter med ars-
tidene.

Nar ishavslaksen forsvinner fra elvene, drar han til sjgene for
a pilke gjennom isen. Samtidig begynner han ogsi i fange hvitrev
i feller. Sa kommer vinteren for alvor, isen blir tykk og brysom
2 hugge hull i, fisken holder seg pa dypet. Da ma eskimoen videre
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til andre fangstfelter, dessuten gjelder det a skaffe en fem og tyve
kilo om dagen for f&m&mn og hundene. Og det er ikke letr. Na
drar han ut pa havisen, selfangsten begynner. Sa endelig kommer
viren og villreintrekket nordover, og jakten pa tundraen blir
vikrig.

En familie som drar av sted pa sledeferd tl nve jakemarker
gjor som sneglen og tar med seg alt den eier. Hver kveld bygges
ny igloo.

For reisen kontrollerer mannen seletgyer og remmenc og setter
meiene i orden.

En eskimoslede er mellom 4 og 6 meter lang og ca. 20 cm hay.
Meiene er av tre, gjerne med beslag av hvalbein som gir god gli

pa alminnelig fore. Vanskeligheten er a fa gli pa sleden nar kulden
er omkring 407 og lavere. Sleden setter seg fast i snoen som kleber
til treet og fryser til klumper som hindrer enhver kjorsel. Eski-
moene har sin egen mite 4 greie denne vanskelighet pa. T lgpet
av sommeren graver de opp mudder fra bunnen av tjernene og
lagrer det pa land hvor det fryser. Nar vinteren kommer, hakker

de lgs svere klumper av mudderet og koker det i kjeler over
lampen. Straks det er smeltet, smorer de det varmt ut over meiene
hvor det oyeblikkelig fryser til et noksa grove belegg.

S3 seler eskimoen pa hundene og ser etter at alle har pa seg de
smi skoene som skal beskytte potene mot havsaltet og den skarpe
isen. Flundene spenner han for i viftefasong, lederen er midr i
spannet og far den lengste dragstjerten.

Kona pakker husgerid og mat inn i skinn og lar ikke annet
etter seg pa gulvet enn avfall, avgnagde fiskehoder og bein.

Sledeankeret legges pd lasset, mannen svinger med pisken og
hundene sprer seg vifteformet bak lederhunden. Kona springer
foran og oppmuntrer hundence med skrik og tilrop.

Tennene pa hundene er slipt flate med stein for at de ikke skal
gnage seg gjennom seletoyer. De likner atskillig pa ulver med
de spisse snutene og kvasse gynene. De er merkelig utholdende,
kan sulte i mange dager og like fulle trekke et tunge lass fram.

Det er viktig for mannen i ha en selveiendes kone som han
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kan kommandere hit og dit, hun skal skrape hans skinn, sy hans
kler og lytte til hans spok om natten.

Her oppe i det veterste nord er det like sa hite av kvinner som
det er nok av bjern. A lane andres koner serter et mindreverd-
stempel pa mannen, men 2 avsla lanet av en kone er tegn pa en
utalelig smalighet.

For 4 kjope seg en kone ma eskimoen reise kanskije et helc ar
mot sgr og vest hvor solen og kvinnene kommer fra,

Han laster sleden med reveskinn som han har samlet gjennom
lang tid. Det er det gjengse betalingsmiddel i nord. For hvitrev-
skinn kan han ogsa skaffe seg luksusvarer pa handelsstasjonen
— litt trevirke og noen taustumper til sleden, kanskje ogsa litt
te og sukker, noen synaler og kulgrte band vg perler ¢l piken.

Nar han har funnet en pike han liker, er handelen med for-
eldrene snart gjort unna. Han liker seg ikke i de uvante omgivelser
blant fremmede mennesker med underlige klar og skikker og i den
ulidelige varmen. Han setter piken pi lasset og drar tilbake «il den
evige isen, sngen og kulden.

Barnet lar ikke vente lenge pa seg. Moren vet at barnet er
utalmodig etter a se verden, det er derfor det sparker i magen,
og hun gjer alt hun kan for i hjelpe det fram.

Er hun i hytta nir gyeblikket kommer, skraper hun gulver
rent og graver et hull i snden med skinnskraperen. Hun kneler
over det, drar buksene ned til knzrne og venter mens hun legger
den ene albuen pa brisken og den andre pi sngblokken. Det er den
beste stilling for fgdsel. Og i morket faller barnet ned i snegropen.

Sa snart barnet er fodt, ser hun etter om det er gutt eller pike.
Hvis det er gutt, er alt i orden. Hun slikker den blote bylten av
lysebrunt kjott til den skinner feilfri med unntagelse av den
mongolske flekken nederst pa ryggen. Sa terker hun den med en
reveskinnsklut og putter den fort ned i den svzre hetten pi
reinsdyranorakken sin.

Men er det en pike kunne hun kvele det, eller sette det ut pa
isen og fylle munnen hennes med sng sa det dgde fort.

Moren er ufrukcbar i den tiden hun ammer et barn. Skal hun
amme opp en pike, sinker det fodselen av en gutt. Det er han
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Netsitlik-familic wtenfor sin
sommerbalig: teltet.

som skal skaffe mat nar foreldrene blir gamle. Har hun fgrst en
guct, kan hun ale opp en pike ogsi. Men mange kloke foreldre
lar dgtrene leve bare hvis noen allerede for deres fgdsel har lovet
i gifte seg med dem og sorge for dem mens de vokser opp.

Gutten vokser fort. Foruten morsmelken far han spekk som
han suger av morens finger, og leversaft som hun presser inn
i munnen pid ham med sin egen munn.

Med den triangelformede nilen og senetrad syr hun den runde
hetten hun skal bzre ham i, klerne hans av ungt skinn og de
hvite stgvlene av selungeskinn. Sa blir han etter hvert utstyrt med
amuletter, si han kan vokse og bli en veldig jeger og unnga alle
slags ulykker.

Nir det kommer besgk, blir det en stoyende ankomst. Fgrst
utveksles hilsener under utfoldelse av god gammel seremoni. Kona
Jegger til side husarbeidet for a lage festmaltidet som varer hele
natten.
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Mannen tilbyr gjesten a more seg med kona bans og gir hennc
ordre om a gjere seg lekker for gjesten. Hun fniser henrvke, lar
haret falle ned og stikker armene i urinstampen. Sa lar hun fing-
rene gli gjennom haret til det er glate og skinnende. Hun speiler
seg 1 stampen og kjemmer hiret med ryggraden av en fisk. Hun
gnir talg i det, tar en handfull halvsmeltet spekk fra lampen og
smorer seg i ansiktet med det, skraper seg ren med kniven og setter
seg bort tl gjesten. Sa er det cting og lystighet i fjorten dager
far gjesten kommer til hensikten med besoker.

Det er som oftest en eskimo-handelsmann fra sydligere strok,
som kommer for a tiltuske seg reveskinn i bytte mot svart te
faget av tundra-lava, og vekeruller laget av mose eller tundra-
bomull.

Nar noen dor blir de kledd i begravelsesdrakten og forc til
en reservehytte. «Skyggens av den dade er farlig, dor han i sin
bolig ma hytten forlates. /'

Eskimoene er snille mot sine gamle og hjelper og pleier dem pa
alle mater. Men dagen kommer da de unge mener at na far dec
vare nok. Den gamle duger ikke mer, blir for stor en byrde for
nomade-samfunnet og blir etterlatt pa isen eller i gdemarken. Han
far beskjed pa forhand og finner seg rolig i sin skjebne. Ja, det
hender ikke sjelden at den gamle selv kommer med forslaget, eller
at han rolig begir seg av sted uten et ord il avskjed.

I de senere ar tor det nok ha blitt atskillige forandringer 1 disse
eskimoers liv. Forskere, pelshandlere og militzre har 1 gkende grad
sekt inn i Nord-Canadas gdemarker. Denne forandring har neppe
vart til fordel for de primitive, for med sivilisasjonen kommer
sykdommer og en ny tankegang.

De fine trekk ved en gammel kultur brytes ned.

Kildeangivelse.
Roald Antindeens Opdagelsesreiser. Forste bind: Nordvestpassasjen.
Coniran de Poucins: Kabloona.

Kuud Raspinssen: Den store sledereise.



Isbrytersaken

1’&3?
Anders K. Orvin,

Sporsmalet om anskaffelse av isbryter for Svalbard samt for
Oslofjorden og Skagerakkysten er na over 30 ir gammelt. Far-
toyer fra 2000 til 7000 tonn har vart foreslicr, men bade Svalbard
og Oslofjorden er fremdeles uten isbryter.

Forhistorien til isbrytersaken er i korthet fglgende: T 1911, da
skipningstiden for svalbardkullene bare var ca. tre maneder, pa-
pekte direktor Fredrik Hiorth at skipningen kunne forlenges be-
tydelig ved anskaffelse av en kraftig isbryter. 1 1923 deltok Otto
Sverdrup i Spitsbergen-ekspedisjonen for a studere isforholdenc
med henblikk pa anskaffelse av isbryter. Anbud ble innhentet hos
Armstrong, Whitworth & Co., men videre kom ikke saken.

En komité nedsatt av Handelsdepartementet 1 1929 med havne-
direkter A. Scott-Hansen som formann, foreslo en statsisbryter
pa 2100 tonn deplacement og 4100 HK til bruk i Oslofjorden og
pa Skagerakkysten. Saken var sd skrinlagt inntil dosent Adolf
Hoel i 1935 kom i forbindelse med flere finske isbrytercksperter
samt med den russiske ingenigr N. Gouljaeff, som i 1936 foreslo
en kull- eller oljefyrt isbryter pi over 7000 tonn og 7500 HK il
bruk pa Svalbard.

Omtrent samtidig oppnevnee Handelsdepartementetr et utvalg
for a utrede spgrsmalet om bygging av en isbryter som skulle
benyttes bade pa Svalbard og i Norge. Innstillingen lod pa leie av
en isbryter pa 2000 tonn og 4000 HK for a prove den pa Sval-
bard. Dette ble det imidlertid ikke noe av, fordi de isbrytere som
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fantes i vare naboland, ikke ble ansett sjpdvktige nok for turen
over Ishaver.

1 1936 reiste sa Hoel ¢l Finnland, hvor han kom i forbindelse
med den finske isbryterkonstruktor, ingenigr K. Albin Johansson,
som senere ble utvalgets faste konsulent. Utvalger ble rekon-
struert i 1939, og i pasken dette ar ble der foretatt prover med
«Fridtjof Nansens pa Spitsbergen. Men dette fartoy viste seg bare
4 kunne klare vel 30 cm tykk is ved kontinuerlig brytning i
Adventfiorden. Etter ngyaktige underspkelser og overveielser ble
utvalget av 1939 stiende ved en isbryter pa ca. 3300 tonn deplace-
ment. Den skulle ha dampmaskin med kullfyring av hensyn ul
bunkringen pi Svalbard, skjent man var oppmerksom pa at et
dieselelektrisk fartgy var mere hensiktsmessig. Ing. K. Albin
Johansson utfgrte tegninger. Innstillingen var ferdig i 1941, men
pa grunn av krigen ble der ikke innhentet anbud.

Det siste utvalg ble si oppnevnt den 25. juli 1946 for a gjen-
nomga forslaget av 1941 om bygging av isbryter for Svalbard
samt arbeide videre med saken. Medlemmene av dette utvalg var
davarende professor i skipsbygning ved N.T.H., na direktgr i
Norske Veritas, Georg Vedeler, skipsreder Hilmar Reksten, som
er formann i styret for Store Norske Spitsbergen Kulkompani,
samt undertegnede. Kommandgr K. (stbye, som hadde vart for-
mann i det rekonstruerte isbryterutvalg av 1939, ble tilkalt som
konsulent.

Utvalget satte seg straks i forbindelse med ingenior K. Albin
Johansson, og etter en del forhandlinger ble man enig om 4 foresla
bygget en isbryter av omtrent samme stgrrelse som den som var
foreslatt av det rekonstruerte utvalg av 1939; men i steden for
dampmaskin ble man stiende ved dieselelektrisk driftsmaskineri,
som benyttes i alle nyere, storre isbrytere. Byggingen ville bli noe
dyrere, men dette maskineri har flere fordeler, bl.a. storre aksjons-
radius, storre mansvreringsevne, behov for mindre mannskap og er
billigere i drift, og videre den fordel at man bare benytter en del
av maskineriet under gang i apen sjg. Dessuten fremholdt skips-
reder Reksten at kullbunkringen pi Svalbard ville sinke lastnin-
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gen, og det hadde endog vart pa tale a benytte motorfartgyer
til kullskipningen av denne grunn.

Stortinget bevilget til forarbeidene kr. 50 000 (St. prp. nr. 1.
Tillegg nr. 14 (1947) av 2. mai}. Da forholdene var vanskelige
etter krigen, tok det noksa lang tid 3 fa inn anbud fra de firmaer
som hadde erklert seg villig til & bygge fartoyer eller maskineriet
til dette.

Pi basis av de innkomne anbud ble der den 4. februar 1947
sendt en innstilling til Industridepartementet, hvor det ble anbe-
falt 2 bygge skroget i Norge, dieselmotorene 1 Sverige og det
elektriske maskineri i Finnland. Tegningene til isbryteren var
utfert av ingenior K. Albin Johansson. Fartoyet skulle ha 6 diesel-
motorer, 2 akterpropeller og 1 forpropell. Etterat de endelige
justeringer var foretatt, ble dimensjonene: storste lengde 75,20
m, lengde i vannlinjen 69,70 m, sterste bredde 17,50 m, bredde 1
vannlinjen 16,80 m, dypgaende akter 6,50 m, deplacement med
fulle tanker 3550 tonn, maskinstyrke normalt 6300 HK, forsert
7500 HEK.

Isbryteren skulle bygges som statsisbryter. Marinen erklarte seg
villig til a overta driften og satte opp overslag over driftsomkost-
ningene.

Kontraktene for dieselmotorene og det elektriske maskineri 1a
allerede ferdige til underskrift, men det tok uforholdsmessig lang
tid a fa et endelig tilbud fra et av de norske skipsverft som hadde
erklzre seg villig til 4 pata seg byggingen av skroget. Det billigste
anbud forela fra Tyskland, og tl fast pris. Men av valutamessige
og andre hensyn sa Industridepartementet helst at isbryteren ble
bygget i Norge. Var isbryteren blitt bestile i Tyskland, ville den
ha vare ferdig varen 1952 og til en langt billigere pris enn man
na vil kunne fa den for.

For terminene 1948-49 bevilget Stortinget 3 mill. kroner til
igangsettelse av arbeidet med byggingen (St. prp. nr. 113 1948).
Industridepartementet ble bemyndiget til a slutte de nedvendige
kontrakter. For terminen 194950 ble der bevilget ytrerligere
1 mill. kroner.

Grunnene til ac arbeidet ikke ble sate i gang straks var to: Den
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ene var at der fra amerikansk hold kom forespgrsel om hvorvide
Norge kunne vere interessert 1 4 overta en av de store amerikanske
isbrytere av «Northwind> -klassen, som ble utlant til Sovjet under
krigen, og som enna ikke var levert tilbake. Denne isbryter var
ungdig stor for det norske behov, og ville bli ca. 25 prosent dyrerc
i drift. Forutsetningen for at det skulle lonne seg 4 overta den,
var derfor at vi fikk den pa ekstra rimelige betingelser. Forst ;
mars 1950 ble det meddelt at denne muligher bortfalt.

Den annen grunn var at det ikke var mulig & fa et bindende
anbud fra det norske skipsverft som staten mente var narmest
til a bygge skroget. Da sa pabudet om besparelser kom i 1950,
ble de bevilgede 4 mill. kroner trukket rtilbake, og hele saken
utsatt.

Det var, sa vidt jeg forstdr, flere grunner til dette. Mens under-
handlingene med amerikanerne pagikk, hadde det finske verk
som skulle bygge det eclektriske maskineri, patatc seg 4 bygge
maskiner ul flere russiske isbrytere, si det ni ikke kunne levere
maskineri til den norske isbryter for 1956—57. Videre hadde
statsmyndighetene ventet seg en rask stigning i kullproduksjonen
pa Svalbard; men pa grunn av vanskeligheter med avsetningen
var produksjonen fremdeles ikke stgrre enn at cksporten kunne
foregd uten noen stor isbryter, si lenge de eksepsjonelt gode isfor-
hold pi Svalbard varte ved. Sveagruva, som var gjenoppbygget
etter krigen, var atter blitt nedlagt, og det var forst og fremst
for a bryte isen inn Van Mijenfjorden til denne grube at der var
syeblikkelig behov for en stgrre isbryter.

Heller ikke marinen eller skipsrederkretser viste stor interesse
for bygging av isbryteren. Men det som veide tyngst, var vel at
Havnedirektorater direkte motarbeidet byggingen av Svalbard-
isbryteren med den motivering at den var altfor stor til i kunne
benyttes i Norge, at den ville gdelegge kaier og ikke kunne ga
trange sund, etc.

Denne frykt var for sa vidt helt ugrunnet, fordi Svalbard-
isbryteren slett ikke var tenkt benyttet som havneisbryter eller
til isbrytning i trange sund, men som havisbryter for 3 holde leden
apen langs Skagerakkysten og i Oslofjorden. Dessuten gir betyde-
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lig storre isbrytere inn til havner og kaier i vare naboland, uten
4 volde skade.

Hva angar storrelsen av isbryteren og de krav man ma stille
til en havneisbryter, sa treffer man bade hos de myndigheter som
burde vite bedre og hos ishavsfolk nordpa manglende kjennskap
til moderne isbrytning, et forhold som i ikke ringe grad har skadet
arbeidet med i skaffe Norge en brukbar isbryter.

Det er en alminnelig oppfatning at isbrytning bare bestar i at
mindre isbrytere eller andre fartgyer som selfangere etc. tar seg
fram ved 4 ramme noen meter ad gangen. Denne metode kan varc
bra nok nar det gjelder 2 knuse isen 1 et havneomrade eller bryie
den pa en kort strekning, men nir det gjelder a ta seg fram og
konvoiere fartoyer over lange distanser, er de sma isbrytere il
liten nytte.

De store havisbrytere har forlengst forlatt det prinsipp a be-
nytte liten kraft pa stort skrog. De bygges ni med storst mulig
kraft i forhold til skrogets storrelse. Antall propeller er avhengig
av hvor fartgyet skal benyttes. I grov baks, hvor man ma bauge
seg fram, gjor forpropeller ingen nytte; men ved brytning i
vinteris og skrugarer av f. eks. (Ostersjg-is, er de meget virk-
somme idet de suger ned isen og hiver den akterover, sa man
unngar opphopning av is foran fartgyet. Den kanadiske jern-
baneferge «Abegveit> har i flere ir benyttet to propeller foran
og to akter. Den nye finske isbryter «Voimas pd 4415 tonn med
10 500 AHK, har ogsi fatt fire propeller.

Kraften er stadig blitt sket i forhold til deplacement. Mens
Svalbard-isbryteren var planlagt med 1,77 HK /dpl.tonn for nor-
mal belastning og 2,11 HK/dpl.tonn ved forsert kraftforbruk,
har den nye «Voima» 2,38 HK /dpl.tonn og ansees for a vare alle
sine forgjengere overlegen.

Absolutte krav som ma stilles til en havisbryter er at den kan
g isen kontinuerlig, og at isbryteren har minst like stor bredde
som de etterfglgende fartgyer. Den planlagte Svalbard-isbryter
skulle, etter de erfaringer man har, kunne gia | m tykk vinteris
med 3—4 knops fart. De amerikanske isbrytere av «Northwinds -
klassen med forpropell klarer 1,5 m tvkk is.
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Den norske isbryter var beregnet pa behover pa Svalbard, hvor
vinterisen pa fjordene sjelden blir over | m. Min mening er at
denne storrelse ogsi passer for Norge i sa vanskelige isar som vi
hadde i 1940, 1941, 1942, 1947 og 1954. Man har tidligere 3
Dstersjpen god erfaring for hvor vikeig det er at isbryteren er
minst like bred som det etterfolgende fartoy.

Svalbard-isbryteren var beregnet 1 vare ledig for bruk i Norge
i januar, februar og mars,

Nar Havnedirektoratet har hevdet at en bt som <Aasenfjords
er stor nok dl bruk i Norge ogsa i vanskelige isir, s3 ma vel
isarene 1947 og 1954 ha bevist det motsatte.

11947 opplyste Rederforbundet at rederne hadde tapt 7,5 mill.
kroner. Dertil kom tap for eksportindustrien og andre, sa belgpet
ble langt hoyere. Jeg mangler oppgave over tapene i 1954, men
sannsynligvis dreier de seg ogsi om millioner.

I de to isar fikk man god anledning til 4 preve de sma isbrytere.
Fra 19. februar «l 3. mars 1947 hadde Drammensisbryteren
«Thor II» nok med a holde Kristiansand havn apen. Der 13 da
opptil 52 skip fast. Isbryteren kunne ikke hjelpe dem gjennom
havisen. I Drammensfjorden brukte den omkring 80 timer pa i
ramme seg inn fra Svelvik til Drammen i 24 tommer tykk is.

Vinteren 1954 ble vi enda en erfaring rikere. Havnevesenets
slepebat «Aasenfjords> var, som man kunne vente, ikke i stand
til 4 yte storre hjelp. Uten den tilfeldige assistanse av den danske
isbryter «Storebjgrn» og den svenske «Géta Lejon» hadde de inne-
frosne fartgyer mattet vente til isen gikk opp av seg selv.

Som vanlig i vanskelige isir kom der mange temmelig krasse
uttalelser om var manglende evne til 4 klare isbrytningen uten
utenlandsk hjelp. Jeg vil ikke unnlate & referere noen av disse
uttalelser, som kommer fra folk som vet hva de snakker om.

Da styrmann Ragnvald Solum ombord i Wilhelmsens «Tai
Shan» ble spurt om hva han mente om «Aasenfjords, svarte han:
«Ja, hva skal na den stakkaren gjore i slik issgrpe? Det er jo bare
en mygg av en isbryter. Det er noe av en skandale at vi ikke har
en ordentlig isbryter.» (Aftenposten, 11. mars 1954.)

I Morgenposten for 18. mars 1954 finner man fglgende over-
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skrift: «75 sinte menn i Moss har ligget verfast med sine skip 1
4 uker. Staten lovet & hjelpe, men begikk lofrebrudd. Demonstra-
sion ved «Aasenfjords

s avgang i gar.y

Kaptein Loveid pa «Blenheim» til Dagbladet: «Det er skam-
melig at vi skal be om svensk isbryterhjelp for i komme inn i
var egen fjord.»

Norges Handels- og Sjefartstidende, 5. april 1954: «Uverdig
for sjofartslandet Norge ikke 3 ha en isbryter som kan holde
sjgveien apen.s

Morgenbladet 24. mars 1954: «Det er en nasjonal skam at sjg-
fartslandet Norge ikke har egen isbryter.s

Oslo Sjgmannsforening sendte 2. april 1954 en henvendelse el
Fiskeridepartementet, hvori foreningen uttaler at den ikke er enig
med Havnedirektoratet i at den planlagte isbryter var for stor for
Oslofjorden og Skagerakkysten.

Men Havnedirektoratets kontorsjef onsket seg i henhold «il
Morgenposten 17. mars 1954 to «Aasenfjordrer, en sydpa og en
nordpi. Hvilken forbedring det skulle vere for konvoieringen i
Oslofjorden og pa Skagerakkysten er vanskelig a forsta.

Hadde Havnedirektoratet stillet seg positive til bygging av
isbryteren i 1947, hadde vi kunnet unnga forsmedelsen i 1954

Hadde vi bygget en skikkelig isbryter tidligere, ville den i de
forlgpne ar ha spart oss for millioner og samtidig gitt oss en
garanti mot fremtidige tap og ubehagelige situasjoner. Riktignok
har isforholdene pi Svalbard veert svaert gunstige i de senere ar,
men ingen tror vel for alvor at isblokader ikke vil gjenta seg bade
pi Svalbard og i Norge.

Sannsynligvis herer man ikke mere til bygging av isbryteren
for neste gang Oslofjorden stenges eller isen blokerer vestkysten
av Spitsbergen, si man ikke far ut kullene. Da ma man atter ga
til Danmark, Sverige eller Russland og be om hjelp. Var det ikke
bedre 4 skaffe oss var egen isbryter for denne situasjon inntrer
igjen? I ar skyldtes det tilfellet at vi kunne fa hjelp. I alminnelig-
het har bide Danmark og Sverige bruk for sine isbrytere selv nar
det er vanskelige isforhold ogsa i Oslofjorden og pa Skagerak-

kysten.
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Det har vart anfert at isbryteren ville bli liggende flere ar
ubenyttet. Om sa var, ville vel des ikke vere noe a beklage seg
over. Desto billigere blir den 1 drift. Det kan bemerkes at «Géta
Lejons bare er blitt benytrer i seks vintre i Igpet av 22 3r, og
«Storebjorn» syv vintre i lepet av 23 dr. Med hensyn til den
planlagte Svalbard-isbryter sa er der i de fleste ir bruk for den
pa Svalbard, og den vil derfor sikkert ikke bli liggende si lenge
ubenyttet som de ovennevnte danske og svenske isbrytere.

Driftsomkostningene vil uten sammenligning bli billigst der-
som marinen overtar driften av isbryteren. Man kan da benytte
utkommanderte mannskaper med marinens lgnninger og kosthold,
samtidig som utgifter til assuranse sleyfes.

Anskaffelsen av en isbryter som den foreslitte vil vaere den
beste forsikring mot store tap pa grunn av ishindringer pa Sval-
bard og i Skagerak-Oslofjorden, samtidig som man — om ned-
vendig — kan fi forbindelse med Svalbard ogsd om vinteren.

Videre vil fartgyet vare bedre skikket enn noe annet vi na har
til unnsetningsekspedisjoner i arktiske egne. Man skulle ogsi tro
at det vil vare nyttig a utdanne en del av marinens personale for
isbrytertjeneste, samtidig som der kan oppsti situasjoner hvor de
militere kan ha god bruk for et slikt fartgy. Under ovelsene siste
vinter var det saledes ikke mulig 4 komme over Oslofjorden. Det
burde kunne la seg gjore a fa isbryteren inn pa vart store militer-
budsjett.



Litt om rester og ruiner fra den gamle
hvalfangsttiden pa Svalbard

Ar

Rolf W. Feyling-Hanssen.

Svalbards historie er historien om fangst og forskning, om
ekspedisjoner utgitt fra mange land. Mest er det historien om
menn og dyr, ofte om slit og savn, spekk og blod — men ofte
med glans av eventyr. Den er alltd fengslende, for i utkanten av
menneskets eksistensomrader blir selv de sma ting betydningsfulle.
Alle iakttagelser interesserer, bade de som gjelder landet og for-
holdene, og de som gjelder menneskets reaksjoner ovenfor den
arktiske naturen.

[ 4renes lop har Svalbards historie kommet til 3 omfatte mange
mennesker, men allikevel fa i forhold til sydligere omrader av
samme storrelse. Hvert menneske har stgrre sjanse til 4 tre fram
som individ i Svalbards historie, den gra masse sluker ikke sa
mange Spitsbergen-farere. Og nar det gjelder mennesker interes-
serer enkeltpersonene mer enn gruppene.

Da Willem Barents gjenoppdaget Svalbard i 1596, oppdaget
han samtidig store mengder hvalross, sel og hval. Den forste hvalen
ble fanget der 1 1611. Og sa begynte en eventyrlig fangst i Nord-
ishavet. Vi har ikke noyaktige oppgaver over det antall hval som
ble fanget i de forste arene. Men for hele Nordishavet er det
regnet ut (Bjarne Aagaard: Den gamle hvalfangst) at i lopet av
135 ar fra 1660 til 1795, ble der fanget bortimot 122 000 hvaler,
i gjennomsnitt omtrent 900 pr. ar.

Det var bare i de forste 20—30 ar at denne fangsten egentlig

angikk Svalbard. Da ble hvalen rtatt i bulktene og fjordenc og
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fangs kysten. Meger udlig opprettet man derfor landstasjoner
med kokerier. Men allerede 1 1640 hadde hvalbestanden i fjordene
avtatt berydelig. Hvalen sgkte til kystbankene, derpa til iskanten
og siden til klarene i pakkisen. Dermed tok den pelagiske fangsten
sin begynnelse, og sa var landstasjonenes dager stort sett talte. Et
hekrisk kapitel 1 Svalbards historie gikk mot sin avslutning. Frem-
deles sokte nok hvalfangere havn pa Svalbard fra tid til annen.
Men kokeriene og bokkerverkstedene falt sammen. — Og vzr og
vind og salte bglger bleket hvalknoklene langs strendene.

Langt nord pa Vestspitsbergen ligger Amsterdameya med steile
klipper mot havet, men med en vid flate mot fjorden innenfor.
Der la 1 gamle dager Smeerenburg, spekkbyen eller tranbyen. Na
star der et ensomt monument inne pa den svakt skranende sletten.
Det er det eneste som bryter den jevne landskapslinjen mot
himmelen. Det er godt synlig og ligner et hus pa avstand. Men
gar en nzrmere, viser det seg a vere en kolossal stenvarde. Og pa
varden er plasert en stor bearbeidet sten, en stentavle med hol-
landsk inskripsjon. Der star: «In memoriam, Spitsbergen eller
Nyland, oppdaget av hollenderne pa 79 grader 30 minutter nord-
lig bredde . . .»

Men dette var ikke vért fgrste mote med Svalbards historie, —

En tidlig morgen 1 juli, klokken var bare litt over tre, svingte
vi inn i Virgohamna med sol over speilblank sjp, med mipende
lundefugl omkring doryen og travle alkekonger i luften. Virgo-
hamna er en forholdsvis bred bukt pa nordsiden av Danskgya pa
Vestspitsbergens nordvesthjorne. Pa tross av de smilende varfor-
hold ga bukten et goldt og grgssende inntrykk. Innenfor bukten
var en tom brebotn; de nakne bergveggene reiste seg steile og
bleke i bakgrunnen, stengte utsynet mot syd og favnet fram bade
pa gst- og vestsiden. Under botnveggene og fram pa botngulvet
la urer av kantede blokker. Vannsig gjorde det fuktig mellom
stenene og ga nxring til en noksa yppig mosevekst.

Pa denne scenen oppfgrte vi vart lille gjestespill. Vi gikk i land
med vare instrumenter, laget oss frokost pa strandvollen — spiste
hermetikk og halvhardt bred med kaffe til. Og etterpi gjorde vi
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en del malinger, vi fotograferte litt og noterte litt. — En beskje-
den og i grunnen selsom fremforing i et sapass barskt arktisk
teater. — Men der hadde vart fremfort vektigere skuespill der
for. Det fremgikk av mange ting.

Ofte er det slik at rester og ruiner av menneskelig virksomhet
kan mildne inntrykket av et ellers ode landskap. Men i Virgo-
hamna blir tresteslosheten nettopp understreket av det historiske
gufset fra menneskets etterlatenskaper.

Store mengder jernfar,
halvt oppspist av rust, la stredd utover, likesa kasser, mer eller
mindre falt fra hverandre, fulle av jernhovispon — rod av rust.
Biter av stalwire, boyde jernstenger, morkne planker, hermetikk-
bokser, knuste syreballonger, svere ror av ildfast sten, og meget
annet. Dette er restene etter de forsokene pa a na Nordpolen
gjennom luften som ble gjort av den svenske ingenigren Salomon
August André og senere av amerikaneren, journalisten Walter
Wellman.

André kom dit opp sommeren 1896 med dampbaten «Virgos,
som senere har gitt navn til bukten. Han gjorde sine forberedelser,
satte opp ballonghus for «@rnen» og gassapparater til fremstilling
av vannstoffgass til 4 fylle ballongen med. Hele sommeren ventet
han pi at vinden og forholdene skulle bli slik at han kunne
komme av girde. Samme sommer kom forresten Nansens «Frams
fra sin trearige drift over polhavet og ankret pa gstsiden av Smee-
renburgodden den 14. august. — André matte oppgi ferden det
aret. Men i 1897 var han der igjen. Og den 11. juli steg han opp
sammen med Strindberg og Fraenkel og forsvant over gyene i
nordgst. 33 ar senere ble restene av ekspedisjonen funnet pa vest-
pynten av Kvitoya, ost for Nordaustlandet, der det na heter
Andréneset. — Wellman opererte med luftskip med bensinmotor.
Han forsgkte i starte bide i 1907 og i 1909, men hadde ikke hell
med seg. I 1907 kom han et stykke pa vei, men oppga forsgket
etter et uhell med sleperen. Luftskipet ble berget tilbake til Virgo-
hamna av det norske ckspedisjonsfartgyet «Farm» som tilfeldigvis
var i nerheten. Da det skulle inn i hallen, slet det seg fra gondolen
og steg til vars og sprakk. —
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Det meste av skramlet i Virgohamna skriver seg nok fra Well-
man, for hans foretagende hadde de stgrste tekniske dimensjonene.

Men nede ved stranden, til dels kloss i strandstenene, og omgitt
av og til dels bevokset med en torr, irrgronn mose, ligger minner
fra en annen tid, en tid med mindre metallisk teknikk. Derfor glir
disse minnesmerkene mer inn i landskapet. Ja, de har si meget
av landets natur over seg at det er ikke alltid sa letr 4 fa oye pi
dem. Det kommer ogsa av at de er sa gamle. — De viser seg som
lave forhgyninger i terrenget, en slags slipp som skraner opp fra
motsatte ender med en flate gverst over midtpartiet. Det ytre
fundament er bygget opp av sten, oftest granittblokker rundet av
isskruing eller bolgeslag. Oppa er der en slags brolegning av mur-
sten, men mest er det bare skjerver og smulder igjen av mur-
stenene. Og lav og mose gror pa ruinen. Oppa det flate midt-
partiet er der rester etter en oppmuret ring, 3 meter i tverrmal.
Ringene er muret av en slags mork betong som ikke er betong i
var forstand. Hele fremtoningen kan vere 10—16 meter langt,

4—=6 meter bred og fra 14 til over 1 V4 meter hoy.
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Dette er ruiner av tranovner eller spekkovner. De skriver seg
fra hvalfangsttiden pi Svalbard 1 16- og 1700-4rene, gullalderen
som fulgte umiddelbart etter landets gjenoppdagelse 1 1596.
Ovnene ble satt opp pé lete tilgjengelige strender, der det var ly
for vaeret og havn for skutene. De oppmurede ringene har vart
fundamenter for store kobberkjeler. T dem ble hvalspekket koke
ned til olje.

I Virgohamna ligger der tre slike ovnsruiner etter hverandre
langs stranden. Den midterste har holdt seg best. — Dette er
restene av det gamle Harlinger kokereij, grunnlagt av Frieslen-
dere 1 1636,

Over pi nordsiden av Danskegattet, pa den lange, lave sydgst-
tangen av Amsterdamgya, la det meget omtalte Smeerenburg.
Denne hvalfangststasjonen skrev seg helt fra 1617, da amster-
damere og dansker etablerte seg der. Flere kom til, og 1 1633 var
hele 9 selskaper representert langs stranden, nemlig: Amsterdam,
Middelburg, Vlissingen, Danmark, Enkhuizen, Veere, Delft,
Hoorn og Rotterdam. Av disse hadde amsterdamerne etablert seg
ostligst pa tangen, der forholdene ogsa i dag er gunstigst bade for
ankring og landsetting.

Vi fant 7 ruiner av trankokerier i rekke etter hverandre pa den
lave tangen mellom sjgen i syd og en Jagune innenfor i nord. Den
astligste var en stor dobbeltovn, der var to oppmurede ringer pi
den slik at der altsi hadde vert plass til to spekkjeler. Na la den
med hele sin ene halvdel pi selve den skranende strandsanden, og
halvparten av ytre ovnsring var vasket bort av sjgen slik at den
svarte fyrgangen i ovnens indre var blottlagt.

Ved siden av denne ovnen var det mot sjpen vasket fram et
hardt og seigt sandsjikt; sandkornene var kittet sammen av stork-
net tran- og spekksgl. I denne espekksandstenens fant vi tre-
stykker, bordbiter og fliser. Dessuten en hel del rester av sort-
glinsende hvalbarder, flere bruddstykker av krittpiper — samt en
ko, Al sammen omtrent fullstendig bevart i stgrknet tran. En
tre hundre ar gammel sgppelhaug konservert 1 sitt eget fett.

Ombkring ar 1700 ble der sett ni, muligens ti trankjelfunda-
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menter pa Smeerenburg. Siden den tid er altsa minst to ruiner
skyller bort av sjgen. —

Lenger nord og lenger ost ligger Birgerbukta svd for Indre
Norskoya. En gammel morenetange stikker ur i sjen nordligst
bukten og danner en ekstra lun vik. P4 innsiden av morenetangen,
mot viken, ligge ruinene av tre enkeltovner som er av en annen
form enn de vi sa andre steder. De har vert bygget opp av samme
slags materialer som de ovrige — granittblokker, ovnssten, sand
og karakteristisk mork «<betongs. Men selve det vire fundamentet
var sirkulzert, og bare én oppgang forte opp til betongringen der
trankjelen har stitt. Ruinene milte 8 meter tversover ved foten
0g var nzrmere 2 meter hgye. — Hvem som bygget disse ovnene
og holdt til der, vet man ikke. Kanskje var det biskayere.

Pi nordsiden av samme morenetangen 14 en forholdsvis stor
stenruin av noe som antagelig har vert et hus. Og ved siden av
sa vi restene av en slags vei som var jevnet til mellom morene-
blokkene. Veien var mosegrodd og i forste oyeblikk ikke si letr a
skjelne. Den var godt og vel 2 14 meter bred, og forte fra ruinen
over til innsiden av tangen, til innerst i viken. —

Ytre Norskgya enda lenger nord, gikk i den gamle hvalfangst-
tiden under navn av Zeeuwsche Uitkyk. Fra toppen av den kunne
hvalfangerne holde utkikk og gye med bide hval og konkurrenter
og isforhold. T en buket pa sydsiden av gya, ut mot Norskgysundet,
ligger ruinene av 10 tranovner i rekke langs stranden. De er alle
darlig oppbevart. Vi grov fram en gammel tonne eller avskjzering
som la gjemt i jordsmonnet. Den var tom. Der var i det hele tatt
ikke meget 4 se av den storslagne virksomheten som ble startet
der i 1617 av hollendere fra Zeeland. Stillheten er for lenge siden
vende tilbake til Norskoya. Pi en hoyde innenfor og ovenfor
ovnsruinene li 100 gamle graver, hundre avlange opphopninger
av gra sten. Tkke alle hvalfangerne kom hjem til Zecland etter
endt sesong.

Det gjorde ikke alle av de andre hvalfangerne heller. Det var
hard fangst, og ikke alltid var der enighet mellom de forskjellige
nasjoners og selskapers fangstfolk. Bide fangsten og stridighetenc
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Ruiner ai gamle spekkovner i Smeerenburg.

kom til a kreve liv. Derfor er der mange graver pa Spitsbergen,
mange til a vare i et sa ode land.

Ofte ser de ut som pi Ytre Norskoya, en avlang opphopning
av sten, helst kantslitee blokker pa noe over hodestorrelse. T den
ene enden av stenhopen star et kors, to trestykker spikret over
hverandre —- av og til en treplate med inskripsjon. Som regel star
det bare en pinne der korset skulle std, og pa de eldste og fleste
har tidens tann og var og vind gnaget bort hele korset si bare
de morke stenene ligger igjen og markerer graven.

En slik grav kan ligge alene pd en pynt, eller der kan vare to
cller tre ved siden av hverandre. En overvintrer kan ha fale som
offer for skjorbuk, noen sjofarende kan ha lidd skibbrudd pa en
sde kyst,

Men dessuten finnes det mange virkelige gravplasser, odslige
kirkegirder der gravene ligger tett 1 tett, og hvor bare kirken
mangler. De stikker seg ikke fram i Jandskapet. Er man uopp-
merksom, kan man gi igjennom en slik kirkegard uten a vite hva
man har om seg. Men har man engang sett at det er graver, vil
man alltid kjenne dem igjen andre steder. De er oftest samlet pa
en haug eller i en bakkeskraning, tkke nede pa flaten. Gravstedet
lofter seg over de nzrmeste omgivelser.
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Disse storre gravstedene skriver seg altsa ogsa fra hvalfangst-
tiden, fra 16- og 1700-arene. Om sommeren kunne det vare flere
tusen mennesker pa Svalbard i de dagene. De fleste var hollendere
og engelskmenn, men etter hvert ogsi dansker, nordmenn, bis-
kayere, tyskere og andre. Gravstedene er i alminnelighet ikke blitt
tl etter en enkelt katastrofe, men ved at disse stedene gjennom
arrekker ble bruke til begravelsesplasser, hver nasjon sine steder,
ser det ut ul.

Pa sydsiden av Magdalenefjorden, i Trinityhamna, finnes ruiner
av to trankokerier. Og pa en bergkolle utenfor som ni kalles
Gravneset, ligger en stor gammel gravplass. Den er hovedsakelig
engelsk. Ellers er gravstedene pa Vestspitsbergens nordvesthjgrne
mest nederlandske — likesom sporene for ovrig av den gamle
virksomheten der.

I Danskegattet, pa nordsiden av Danskeya fant vi en mindre
gravplass, omkring 30 graver pa en liten morenchaug mellom
sjoen og et vann innenfor. Det har vert flere graver der tidligere,
men de er styrtet ned i stranden og tatt av sjgen, for havet eter
seg inn pa landet der.

Over pa Amsterdamoya, nord for kokeriruinene der, er en stor
gravplass. Og pa pstsiden av Smeerenburgfjorden, pa Fuglepynten,
talte vi over 100 graver. Mange var tilrotet av frosten, og bare
noen hadde en fliset pinne i ene enden. En dyster minnepark med
preg av elde og kneblet ensomhet, over mennesker som ble holdt
tilbake i en gold naturs nadelgse jerngrep. — —

Etter hvert som fangststasjonene ble bygget ut, ble der behov
for vakthold ctter at fangstflaten hadde forlatt landet om hesten.
Det ble tungvint og etter hvert umulig 4 frakte alt utstyret syd-
over igjen etter hver sesong. Mer og mer av redskaper og utrust-
ning ble lage igjen i stasjonene rundt om pi Svalbard. Og hadde
fangsten vart uvanlig rik, hendte det at en del av den ogsa matte
lagres pa Svalbard vinteren over. Derfor kunne det vare store
verdier som 13 uten tilsyn mellom sesongene. Og det hendte at
konkurrerende selskaper stjal fra hverandre.

I 1630 ble 8 engelskmenn etterlatt pi Spitsbergen om hgsten
ved et uhell. Til stor forundring for samtiden dede de ikke. Ved

&8



En av de best bevarte spekkovner.

slit og pagaenher klarte de seg vinteren igjennom. Med dette i
frisk erindring meldte 7 hollendere seg frivillig til overvintring i
1633. Den 30. august ble de etterlatt i Smeerenburg med den
utrustning som ble ansett for ngdvendig for foretagendet. Lede-
ren var Jacob Seegerz van der Brugge. Han fgrte omhyggelig
dagbok som siden ble trykket. Og gjennom den kan vi folge
overvintrerne i deres iherdige forberedelser utover hgsten og deres
liv ellers fra dag til dag — arbeidet med & skaffe ferskt kjgtt,
reinsdyr og bjérn og ogsa rev, ble det viktigste for dem. De kom
igiennom vinteren med livet i behold. Og i slutten av mai begynte
skipene a innfinne seg igjen.

Om hgsten det aret var der mange som meldte seg til over-
vintring. Det si jo ut til 3 kunne ga bra. Syv ble utvalgt og etter-
Jatt den 11. september 1634 i Smeerenburg, med mat, brensel og
annet utstyr. Men det ser ikke ut til at disse har vist samme
initiativ som partiet aret for. De drog ikke pa reinsdyrjake, og de
fant ikke skjorbukgress. Allerede mot slutten av november be-
gynte skjgrbuken a vise seg blant dem. Den sjelelige og legemlige
motstandskraften sivet ut av dem mens dc fra dag tl dag hapet
pd hjelp fra forsynet. Julaften siret de en bjorn, men de var ale
blitt for svake til & fa livet av den, si det ble fremdeles ingen
ferskmat. Den 14. januar dede den fgrste av overvintrerne, og i
dagene nermest etter to til. De gjenlevende si solen pa ny den
24, februar. Den 26. skrev de dagbok for siste gang. — Alle var
dode da skipene kom tilbake om varen.

69



243 ar senere, 1 1878, ankret en hollandsk fregart ved Smeeren-
burg. Offiserer og mannskap gikk i land pa den gdslige stranden.
Der var falt litt sne som smeltet 1 vannkanten. Men hvor £3 var
ikke sporene etter den flittige virksomheten som hadde utfoldet
seg der tidligere! Noen sammensunkne ruiner av trankokerier,
biter og skjerver av mursten, noen brukne drer og bitbord, lite
rittent tauverk. — Fregatten forte med seg en sten fra Holland.
Inne pi sletten bygget de den store varden av grid moreneblokker,
og pa den reiste de stenen fra fedrelandet. Under meddelelsen om
oppdagelsen av landet, star der: «Her overvintret 163334 Jacob
Seegerz og seks andre. Her overvintret og deéde 1634-—35 Andries
Janz fra Middelburg og seks andre.s —



Passasjerflyging over Arktis

Av

Einar Sverre Pedersen.

BAKGRUNNEN

Allerede for 400 ar siden var sjgfarerne klar over at snarveien
til Japan gikk over Arktis. Men de klarte aldri 4 finne noen bruk-
bar sjgvei.

Flygingen apnet imidlertid helt nye perspektiver og ettersom
flere av storsirkelrutene mellom de store befolkningssentrene i
Nordamerika og Furasia gar over Arktis, var det ganske naturlig
at fremsynte menn tok til 4 interessere seg for disse transarktiske
rutene.

I 1909 begynte Roald Amundsen a planlegge en flyging over
polhavet, og i 1926 ble denne flyging gjennomfgre idet luftskipet
«Norge» flgy fra Svalbard til Alaska over Nordpolen.

Denne forste trans-arktiske flyging har vart av grunnleggende
betydning for all senere flyging over Arktis.

Vire fremragende eksperter pi polarflygingens omrade, Hjal-
mar Riiser-Larsen og Bernt Balchen har i mange ar arbeidet for
a fa satt i gang passasjerflyging over Arkts. Inspirert av disse
cksperters fremsynthet tok direktgr Per M. Backe hgsten 1951
initiativet til den serie prgveflyginger som SAS utforte over polar-
omradet 1 arene 1952 til 1954,

Det er gledelig 3 kunne fastsld at initiativet til de forste trans-
arktiske passasjerflygingene var norsk, og det skulle forresten
bare mangle. Polaromridene bade i nord og syd har jo alltid inter-
essert oss nordmenn mer enn vare skandinaviske nabofolk. Interes-
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sen for og tradisjonene fra polaromradene er derfor kanskje det
stgrste norske bidraget i det skandinaviske samarbeidet innen SAS.

I 1947 begynte SAS forst i interessere seg for trans-arktisk
flyging. Fire Stratocruisere ble bestilt fra Boeingfabrikken i Seattle,
og det var meningen at den fgrste av disse skulle utfgre en direkte-
flyging fra Seattle til Stockholm via storsirkelruten over Nord-
Canada og Grgnland. Hensikten var selvfglgelig 4 undersgke
mulighetene for 3 drive passasjerflyging over denne rute.

Under forberedelsene til denne flyging fikk jeg i oppdrag 4
utarbeide detaljerte planer for navigeringen, og jeg var derfor
relative tidlig insatt i de problemene som senere skulle bli si
brennende aktuelle.

Senere ble Stratocruiserne solgt til BOAC fgr SAS overtok dem,
sd det ble aldri noe av denne prgveflygingen.

Imidlertid var det utfgrt en hel del arbeide i forbindelse med
navigasjonen over denne trans-arktiske rute, og navigasjonspro-
blemene var si interessante at jeg pi egen hind fortsatte 3 studere
dem. Det var jo helt innlysende at passasjerflyging over Arktis i
meget nar fremtid ville bli aktuell, og disse studier ble heller ikke
gjort forgjeves.

I 1951 beslutter SAS® ledelse at to nye DC-6B skulle flys
hjem til Skandinavia fra Los Angeles via Thule pa Nordvest-
gronland. Den hurtige utbygging av denne meget strategiske
flyplass it Arktis hadde plutselig brakt de trans-arktiske flyrutene
1 brennpunktet.

FORDELENE

Opptil 1952 var det enni ikke utfort noen passasjerflyging
over de trans-arktiske rutene, fgrst og fremst pi grunn av de
store avstandene mellom flyplassene i Europa og Nordamerika.
En direkteflyging fra Oslo il Seattle kunne godt utfgres med en
DC-6B, men den betalende last ville bli meget redusert.

Flytiden Oslo—Seattle ville bli omkring 19 timer, hvilket ligger
~ absolutt pa grensen av det en DC-6B kan utfgre.

Med ekstra bensintanker ombord ville en slik direkeeflyging
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med passasjerer vare fullt gjennomferbar, men det ville selv-
fglgelig ikke vare noe videre gkonomisk 2 fly med sterkt redusert
betalende last.

Men 1 1952 ble denne situasjon radikalt forandrer idet ameri-
kanerne apnet kjempeflyplassen Thule pa Nordvestgrgnland.

Det ble ni mulig a dele opp strekningen Oslo——Seattle i to kor-
tere hopp, Oslo—Thule med flytid pa omkring 9 timer, og
Thule—Seattle med flytid pa omkring 10 timer.

Pi denne mite kunne den betalende last gkes si betraktelig at
det ville bli gkonomisk mulig 4 drive passasjerflyging over denne
rute.

Sammenligner vi ni den totale flytiden Oslo—Seattle pa 19
timer med den totale flytiden fra Oslo via New York til Seattle
som er 29 timer, s finner vi at vi vinner hele 10 flytimer pa a
fly den trans-arktiske ruten.

Fra Seattle kan eventuelt ruten forlenges til San Francisco og
Los Angeles. Flytiden Oslo—Los Angeles via Thule vil bli om-
kring 24 timer, som sammenlignet med Oslo—New York—Los
Angeles med en flytid pa 29 timer gir en tidsvinst pa 5 timer.

Rent ruteteknisk sett ville det altsi vaere mest fordelaktig a
velge Seattle som utgangspunkt pi Amerikas vestkyst.

En annen sak er imidlertid at Seattle ikke har det ngdvendige
trafikkunderlag for en slik rute, si Los Angeles mi ngdvendigvis
bli det amerikanske utgangspunkt,

En annen trans-arktisk rute som ogsa er av stor interesse er
Oslo—Tokio. Storsirkelen mellom Oslo og Tokio gar over Sibir
og flytiden med en DC-6B blir omkring 22 timer. Denne rute
kan ogsa deles opp i to hopp pa 11 timer hver, sa full betalende
last kan transporteres.

Sammenligner vi denne ruten over Sibir med ruten fra Oslo
via Roma og Bangkok til Tokio som krever en flytid pa 42 timer,
sa finner vi at tidsvinsten blir hele 20 timer.

Imidlertid tillater russerne enna ikke utenlandske fly a trafik-
kere over russisk territorium sa ruten fra Oslo tl Tokio er derfor
lagt via Alaska. Dette forarsaker selvfglgelig en betydelig gkning
i distansen og gir en total flytid pa omkring 30 timer. Tidsvinsten
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sammenligner med ruten via Roma og Bangkok blir imidlereid 12
flytimer. At den ikke blir stgrre, skyldes delvis at vi pa den trans-
arktiske ruten vil ha motvind hele veien fram wl Tokio mens vi
pa den konvensjonelle ruten vil ha medvind hele veien til Tokio.

Flyr vi derimot fra Tokio til Oslo over Arkris, blir flytiden
omkring 27 timer, som sammenlignet med den konvensjonelle
ruten hvor flytiden Tokio—Bangkok—Oslo er 47 timer, gir en
tidsvinst pa 20 timer. Medvind pa den trans-arktiske ruten og
motvind pa den konvensjonelle ruten forarsaker denne store tids-
vinst.

Fordelene ved de trans-arktiske rutene er si igynefallende at en
kan ikke annet enn a bli forundret over at det er si fa flyselskaper
som hittil har vist noen interesse for dem.

PROBLEMENE

De flytekniske problemene ved arktisk flyging er ikke meget
forskjellige fra de problemene vi daglig er stillet overfor pa Nord-
Atlanteren, si det er ingen grunn til 3 gi nzrmere inn pa dem
her.

Det samme gjelder ogsa for de meteorologiske problemene som
stort sett er de samme 1 Arktis som pa Nord-Atlanteren, selv om
de kanskje er noe enklere a lgse.

De radiotekniske problemene er ogsa de samme som pi Nord-
Atlanteren hvor man i like hgy grad som i Arktis er utsatt for
radioblackout og nordlys.

De navigasjonstekniske problemenc er derimot sa hgyst for-
skjellige fra det vi er vant til pa Nord-Atlanteren eller noen
andre langdistanse-ruter, at vi skal se nzrmere pi dem.

Hovedproblemene i navigasjon over Arktis skyldes meridianenes
konvergens mot den geografiske pol, isogonernes konvergens mot
sa vel den magnetiske som den geografiske pol, og sist men ikke
minst det magnetiske kompassets ubrukbarhet 1 et meget stort
omrade av Arktis.

Under flyging i narheten av den geografiske pol vil man som
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folge av meridianenes konvergens mot polpunkret stadig skifte
rettvisende kurs. P2 80° N er forandringen i rettvisende kurs ¢n
grad per 16 nautiske mil i gst-vest komponent, og pa 88° N er
denne forandring 5 grader per 10 nautiske mil. Det er derfor
svert upraktisk i bruke det tradisjonelle retningsbegrepet rett-
visende nord. Derfor er et syntetisk retningsbegrep innfort, nem-
lig grid nord.

Pi et kart i polarprojeksjon velges Greenwichmeridianen som
standardmeridian for gridsystemet og retningen fra Greenwich
forbi Nordpolen og videre langs 180° meridianen kalles grid nord.

Ved a legge inn dette gridsystemet med gridmeridianer paral-
lelle med standardmeridianen kommer vi na bort fra ulempen
med meridianenes konvergens mot polpunktet.

Flyets kurs males nd med hensyn til gridmeridianene, og det
antall gridgrader som representerer flyets kurs vil vare det samme
over hele ruten pi kartet.

De to andre problemene med isogonernes konvergens og mag-
netkompassets ubrukbarhet Igser vi enda enklere ved simpelthen
a la vare 3 bruke magnetkompasset.

Det er nemlig som ridligere nevnt et meget stort omrade :
Arktis hvor det magnetiske kompasset er helt upailitelig. Dette
omride strekker seg helt fra Hudson’s Bay i Canada over den
magnetiske og geografiske pol helt fram il nordkysten av Sibir.

I dette omrade blir magnetkompasset erstattet av en spesielt
konstruert retningsgyro. Vi skal se nermere pa denne gyro i for-
bindelse med forberedelsene til de trans-arktiske flygingene.

Det hviler et stort ansvar pa navigatgren som skal arbeide over
Arktis. Her er enna ikke de faste kommersielle trafikkledene ut-
bygget, radionavigasjons-hjelpemidler som Consol, Loran eller
Decca finnes ikke og radiofyrenc er fa og svert langt fra hver-
andre. Store omrader av Arktis er ikke engang kartlage; dette
gjelder da spesielt den nordlige delen av Canada.

Astro er derfor polarnavigatgrens beste navigasjons-hjelpemid-
del, og ved hjelp av solen, ménen, planetene eller stjernene kon-
trollerer han flyets kurs og bestemmer flyets posisjon.

Som i all kommersiell flyging er det viktigste at flyet nir sitt
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bestemmelsessted sikkert og hurtig, og det kan bare skje ved om-
hyggelig planlegging og ngyaktig navigasjon.

Klimatiske forhold nédvendiggjor at man under arktisk flyging
ma vare utstyrt med kler og redningsmateriell slik at passasjerer
og mannskap fra et ngdlandet fly kan berge livet til redningen
kommer. Utsiktene til 4 komme velberget fra en ngdlanding i
Arktis er sa store at det ville vere dumt 4 innlate seg pa arkrisk
tlyging uten perfekt ngdutrustning.

Amerikanerne som i dag er de ledende pa polarflygingens om-
rade takket vare Bernt Balchens utretrelige arbeide for 3 skape
interesse for polarflygings-problemene, har fullt ut forstite be-
tydningen av a lzre opp flymannskapene til § kunne klare seg
ctter en nodlanding i Arkeis.

Arctic Survival, kunsten 3 overleve i arktis inngir som et meget
viktig fag i alle blivende polarflygeres utdannelse.

Nar det gjelder kommersielle fly er ikke faren for ngdlanding
sa stor som man regner med ved militzrflyging, men det er enda
stgrre grunn til 4 vere godt forberedt dersom uheller skulle vere
ute. Flymannskapet vil da ikke bare ha seg selv i tenke pa, men
0gsd 50-—80 passasjerer som er helt fremmede for arktiske forhold.

Redningstjenesten er for ovrig meget godt utbygget i Arktis.
Ogsa her har Bernt Balchen gvet stor innflytelse, og det er jo en
kjent sak at dersom noen forsvinner i Arktis, er Balchen alltid pa
pletten og ordner en hurtig redning.

Pa alle flyplasser i Arktis er det stasjonert redningsavdelinger
som disponerer alle former for transportmidler, fra store helikop-
tere til hundespann.

FORBEREDELSENE

For a fa den ngdvendige trening i gridflyging utfgrte jeg
sommeren 1952 en hel rekke med gridflyginger over Nord-
Atlanteren idet jeg simulerte arktiske forhold, og jeg fant hurtig
at gridflyging byr pd meget store fordeler ogsi pa Nord-Atlante-
ren. Men jeg fant ogsa ut at standardgyroene som vire fly var
utstyrt med, var helt ubrukelige for den ngyakrige navigasjon
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som ville forlanges pa vare transarktiske flyginger. Folgelig ble
det satt i gang undersokelser for a finne en spesialgyro med prese-
sjon pa 2 grader eller mindre per time.

Flyr man pa en standard gyro, kan presesjonen ofte komme
opp i 15 grader per time eller mere, men dette forhindrer ikke
at gyroen kan anvendes for gridflyging forutsatt at forandringen
i presesjon er jevn og til samme side hele tiden.

Fr derimot presesjonsforandringen ujevn og skifter fra side il
side, er gyvroen ubrukelig for polarnavigasjon.

Dessverre var det sommeren 1952 umulig 2 oppdrive en spesial-

ro for kommersielt bruk idet alt som ble produsert av spesial-
r

UG

gy
gyroer for polarflyging gikk tl militzre forbrukere.

Jeg marte derfor forberede meg pa a benytte vare standard-
gvroer pa vire trans-arktiske forsoksflyginger.

Imidlertid hendte det noe meget gledelig idet jeg under et opp-
hold i New York ble anmodet om 2 séke kontakt med en Mr.
Hembrough fra Bendix Eclipse Pioneer fabrikken. Mr. Hem-
brough viste seg a vare nettopp den mannen Vi hadde mest bruk
for. Pa fantastisk kort tid tryller han fram Polarpath gyroen som
var akkurat det vi hadde vart pa jake etter.

Det ble omgiende ordnet en proveflyging over Nord-Atlante-
ren med Polarpath gyroen installert i en av vare DC-6. Dennc
proveflyging overbeviste meg om at vi hadde funnet den rette
gyroen for vare trans-arktiske flyginger.

Polarpath gvroen var en spesialgyro med presesjon pa bare en
grad per time. Den kunne kobles direkte til den automatiske
piloten og ved hjelp av en kontrollboks pa navigatgrens bord wvar
det mulig for navigatoren i bringe flyet inn pa den onskede grid-
kurs samt a gjore de nodvendige forandringer av gridkursen uten
a koble ut automatpiloten.

Dette viste seg 4 vere en meget praktisk ordning, og under
proveflygingen over Atlanteren rorte ikke piloten styrekontrol-
lene fra gridkursen ble satt i 17 000 fot heyde over New Found-
land il vi passerte nordspissen av Trland og kunne gi ned mot
Prestwick.

| mere enn 7 tmer holdt Polarpath gyvroen neyaktig kurs, og
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bortsett fra ar navigateren en gang i timen korrigerte for en
& gang &
grad presesjon, ble det ikke gjort noen kursforandring over hele
Atlanteren.
For 4 vare sikker pa at gyvroen virkeliz holdt riktie kurs marte
£ o8 & &
navigatgren hvert 20. minutc kontrollere flyets kurs ved hielp
av astrokompasset. Samtidig ble en grafisk fremstilling over evro-
2 g g 5 &3
ens presesjon fort for a gi et klart bilde av forandringen i prese-
sjon fra time til time.
P2 denne mate var det mulig a fly hvor som helst pa jordkloden
g 3 pay
helt uavhengig av det magnetiske kompasset.
218 g
Etter en del proveflyginger over Atlanteren ble det klart for
meg at Polarpath gyroen var si pilitelig at SAS tryge kunne gi
seg inn pa fl
med verdiful

yginger i omrider omkring den magnetiske pol ogsa
I passasjerlast.

DEN FORSTE TRANS-ARKTISKE FLYGING

Tidlig om morgenen den 19. november 1952 letter Arild Viking
fra Los Angeles internasjonale flyplass og satte kurs mot Edmon-
ron 1 Canada. Og dermed var alle de hekrtiske forberedelsenc
endelig slutt, og vi kunne na konsentrere oss om oppgaven 4 bringe
Arild Viking hurtig og sikkert til Skandinavia.

Til tross for der veldige oppmere av avisfolk, filmfolk og televi-
sjonsfolk som formelig suget seg fast i vare prominente passasjerer
hadde vi allikevel klart a fa passasjerenc ombord i Los Angeles
og komme oss 1 luften il fastsace tid.

Og dermed var suksessen sikret, for det a komme av pi retr tid
var nemlig det vanskeligste ved hele flygingen.

I Edmonton matte passasjerene pa nytt gjennomgi samme
prosedyre med presse, radio og televisjon, mens vi pa verkontoret
fikk de siste ferske opplysninger om varet over Arktis.

Flygingen fra Edmonton til Thule var planlage som en grid-
flyging pa gyro hele veien. Vi skulle nemlig passere den magne-
tiske nordpol og folgelig ville vire kompasser vere ubrukelige det
meste av denne etappen.

Natten var som skapt for astronavigering. Stjerner og planeter
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sto krystallklare pa den arktiske himmel, og planeten Jupiter som
var spesielt strilende, ble var ledestjerne under ferden. Med hjelp
av Jupiter kontrollerte vi kursen hvert 20. minutt. Til tross for
den store tekniske utvikling som har foregatt pa luftnavigasjonens
omride finnes det ennd ikke noe navigasjonssystem som er pa-
liteligere enn bruken av stjerner, mane og planeter om natten og
solen om dagen.

Som ventet ble kompassene ubrukelige idet vi nzrmet oss den
magnetiske pol, og idet vi passerte denne, svingte kompassene
hvilelgst fram og tilbake uten a ha noen som helst innstillingsevae.
Vire passasjerer skulle selvfolgelig se pa dette merkelige skuespillec
med kompassene alle sammen, si det ble trangt om plassen pa
flightdekket for oss som skulle arbeide der. Nir de regulere
passasjerflygingene setter i gang blir vi nok ngdt til 4 flytte
magnetkompassene bakover til passasjerkabinen for i fa det nod-
vendige albuerom.

Radioforholdene var meger gode, og vi hadde hele tiden for-
bindelse med Edmonton og Thule.

Omtrent en halv time fgr vi kom fram til Thule kunne vii
den krystallklare luften se lysene fra noe som lignet en storby
oppe i polargdet.

Idet vi passerte inn over Thule fikk vi beskjed om a vente til
to amerikanske transportfly hadde landet, hvilket ga oss inn-
trykket av at det var en sterke trafikkert flyplass vi var kom-
met til.

Vir landing lot til 4 vare dagens begivenhet som hadde samlet
en forbausende stor menneskemasse. Men skuffelsen var stor blant
Thules befolkning over at vi ikke hadde noen vakker flyvertinne
med. Vi lovet selvfolgelig a ta en flyvertinne med neste gang.

Da innlandsisen var omkring 10 000 fot hgy langs var rute
videre til Kgbenhavn, mitte vi starte vestover fra Thule og klatre
til 10 000 fot pa vestlig kurs for vi endelig satte kurs for Kgben-
havn og klatrer opp til 17 000 for.

Fra Thule til Jan Mayen flgy vi ogsa gridkurs pa Polarpath
gyroen. Hittil hadde vi flgyet i mgrke, men idet vi passerte gst-
kysten av Grgnland, lysnet det sapass at vire passasjerer fikk se
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det imponerende fijordlandskapet som er noe av det vakreste pa
jorden. S& flgy vi ut over drivisen og langt borte dukket Beeren-
bergs vulkankjegle opp som et eventyrslott 1 den trolske belys-
ningen. Forat passasjerene skulle fi et godt inntrykk av Jan
Mayen tok vi like godt en runde rundt Beerenberg, Norges tredje
hoyeste fiell. Mellom Jan Mayen og Norskekysten flgy vi inn i
ct dypt lavtrykk med darlig vaer og kraftig motvind. Det var
farste gang pd turen at vi var inne i skyer. Samuidig fikk vi et
telegram om at Ksbenhavn, Oslo og Stockholm alle var stengt
grunnet darlig ver, si vi mitte vare forberedt pa i gi il Ham-
burg.

Ovwver Kgbenhavn fikk vi imidlertid beskjed om 3 venre til alle
fly fra Europa hadde landet og si ble det endelig var tur.

28 timer etter starten fra det solfylee California lander vi i
take og sludd pa Kastrup. Den totale flytiden ble 24 timer 7 min.

Mottagelsen 1 Kgbenhavn var helt overveldende, og vi ble
plutselig klar over at hele verdens oppmerksomhet en kort stund
hadde vart rettet mot oss som uten a ane noe hadde utfert vart
rutinemessige arbeide i luften over Arkus.

Foruten & vare den fgrste trans-arktiske passasjerflyging var
ogsa dette den forste trans-arktiske flyging som er utfort i vinter-
halvaret.

Det var en spesiell glede for Arild Vikings mannskap a ha med
polarflygingens veteraner Hjalmar Riiser-Larsen og Bernt Balchen
pa denne luftfartshistoriske flygingen.

DEN ANNEN TRAN&ARKTISKE FLYGING

Den 5. desember 1952 var vi igjen pa vingene fra Los Angeles
mot Thule. Denne gangen skulle vi fly fra Thule til Oslo, og flyet
het Hjalmar Viking.

Allerede for starten fra Los Angeles merket vi at trans-arkreisk
passasjerflyging na var blite alment akseptert. Folk pa flyplassen
i Los Angeles si ikke det minste forundret ut da det ble annonsert
over hoytraleren at SAS nd var klar til & starte med Thule, Gron-
land og Oslo, Norge, som mal.
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Denne flyging ble stort sett en gjentagelse av den foregaende.
Varet var ideelt, og vi hadde fin medvind sa vi satte ny rekord
Los Angeles—Skandinavia med en flytid pa 21 timer og 10 min.
I likhet med foregiende tur gikk navigeringen fint og Polarpath
gyroen innfridde alle forventninger.

Men darlige radioforhold er noe man ma regne med fra ud ul
heter med radioforbindelsen. I et par timer var vi uten radio-
forbindelse med andre stasjoner enn de som la langs ruten, og da
disse stasjoner ikke hadde forbindelse med vtterverdenen, begynte
en viss engstelse for oss 4 gjgre seg gjeldende 1 Skandinavia.

Men dirlige radioforhold er noe man m3i regne med fra td il
annen over Arktis like sa vel som p3 Nord-Atlanteren. Er bare alle
instanser oppmerksom pa at man flyr under en periode med radio-
blackout si skulle det ikke finnes noen som helst grunn dl
engstelse.

Pi Gardermoen ble vi mottarr av direktpr Riiser-Larsen som
med rette var stolt over at Hjalmar Viking var oppkalt etter ham.
Ingen har vel gjort en stgrre innsats pa polarflygingens og polar-
navigasjonens omrade bade i nord og i svd enn nettopp Hjalmar
Riser-Larsen.

DEN TREDJE TRANS-ARKTISKE FLYGING

Huadde den annen trans-arktiske flyging med Hjalmar Viking
bare vart en ren rutineflyging 1 Arild Vikings spor, sa ble i hvert
fall den tredje trans-arktiske passasjerflyging noe ganske annet.
Ogsa denne gang var det Hjalmar Viking som skulle bare oss
over Arktis. Men denne gangen skulle vi apne Nordvestpassasjen
grennom luften til (sten, antagelig den storste oppgave som norsk
tufefare har vare stillet overfor.

Flygingen skulle forega 1 fullt dagslys over Arkus.

For piloter og passasjerer betyr flyging i dagslys store fordeler,
men for navigateren betyr det at han bare har solen i basere sin
navigasjon pa. | vintermerke kan navigatgren vrake og velge
blant stjerner og planeter nar han skal gjore sin posisjonsbestem-
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melse; han trenger nemlig minst to astro-posisjonslinjer for a fa
en god posisjonsbestemmelse.

Men i dagslys far man ved hjelp av solen bare en posisjonslinje.
Enkelte dager hver mined kan riktignok ogsi manen benyttes,
men flygingen til Tokio skulle forega akkurar i den tiden da
manen ikke var brukbar.

For a vare helt sikker pa at alt var i orden gjorde jeg en grid-
flyging over Nord-Atlanteren med Hjalmar Viking og kontrol-
lerte at Polarpath gyroen virket perfeke.

Den 23, mai 1953 startet vi fra Gardermoen med 40 passasjerer
som skulle til Korea for i tjenstegjore ved det norske felthospitalet
der.

Forsvarsdepartementet og Sjefen for Luftforsvaret fortjener all
zre fordi de ga norsk Iu
hva den er god for.

Bortsett fra krafrig motvind hadde vi en fin tur ul Thule, og
det var selvfolgelig en begivenhet for noen og hver 4 fa se Grgn-
land i tverrsnitt. Det norske varskipet Polarfront og radiostasjo-
nene pa Jan Maven og 1 Myggbukta vder oss meget verdifull
assistanse pa denne etappen.

Fra Thule gikk si ferden fram over «nvtr land> mot Aigska
Navigeringen var selvfolgelig meget interessant fordi vi flay tvers

iftfart en shk enestiende sjanse uil 4 vise

gjennom hele det omradet hvor magnethompasser or helt ubruke-
lig. Men vi navigerte like sikkert uten kompass ved hjelp av var
utmerkete Polarpath gyro som holdt flyet pa en mere ngyaktig
kurs ¢nn noe kompass under magnetisk normale forhold wville
kunne klare.

Ved Herschell-gva passerte vi inn over det amerikanske fast-
land som planlagt, og etter en uhyre interessant tur tvers over
hele Alaska lander vi i Anchorage.

Neste dag fortsatte vi til Shemya ytterst i Aleutene, og uten a
kaste bort for meget tid pa denne forblaste oya, tok vi fate pa
siste etappe ol Tokio,

Akkurat pi minutter etter udtabellen landet vi pa Haneda
flyplass utenfor Tokio, g dermed var den forste praktiske utnyt-
relse av Nords

stpassasien et fakeum,
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Alt hadde gatr som planlage, og den nedutrustning vi hadde
med oss var det heldigvis ikke blitt bruk for.

Flytiden Oslo—Tokio ble 34 timer og 53 min.

Fra Tokio fortsarre Hialmar Viking via Bangkok og Roma ul
Stockholm.

Fiytiden fra Tokio til Stockholm ble 46 timer og 49 min,

DEN FIERDE TRANS-ARKTISKE FLYGINGEN

[3a SAS endelig fikk klar beskjed fra amerikanerne om at
Thule forelopig ikke ville bli dpnet for reguler kommersiell
crafikk, men at BW-8 (Sgndre Stromfjord) pa vestkysten av
Grenland ville bli stillet il var disposisjon, var det helt naturlig
a gjore en ny préveflyging fra Los Angeles via BW-8 il Skan-
dinavia.

I motsetning til de to tidligere trans-arktiske flygingene fra
Los Angeles til Skandinavia hvor vi hadde flgyet i ett strekk med
minimum mellomlandinger, si skulle denne fjerde turen over
Arktis planlegges med en del mellomlandinger pa flyplasser som
kunne vare av interesse som alternative landingsplasser pa den
fremtidige ruten.

Den 22. januar 1954 flgy vi fra Los Angeles mot Calgary,
Canada, med Gorm Viking. Calgary er den viktigste alternativ-
plassen for Edmonton sa vi hadde stor interesse av 4 se nzrmere
pi den. Erter en kort stopp i Calgary fortsatte vi til Edmonton
hvor vi gjorde et opphold pi et dggn.

Edmonton er jo av mange grunner en meget interessant by,
innfallsporten til det nordlige Canada og Alaska med alt som det
innebarer, og dessuten et blomstrende oljesentrum.

Men det som interesserte oss mest var det faktum at Edmontons
meteorologiske kontor er samlingssentrum for alle varstasjoner i
hele Arktis. Det finnes folgelig ikke noe sted i verden hvor man
har sa god greie pa varet over Arktisk som nettopp Edmonton.
Ft fremstot av meget kald arktisk luft lammet i gyeblikket hele
Canada, og i Edmonton var temperaturen ca. <+ 40° C.
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En sur nordavind gjorde ogsa site til at alle opphold utenders
ble mueget kortvarige.

Fra Edmonton floy vi over Nord-Canada ol Churchill ved
Hudson’s Bay. Churchill er beromt for a vere en svinekald plass,
sg vi ble pa ingen mate skuffer. Her var det litr kaldere enn 1

Edmonton og nordavinden blaste om mulig enda surere.

Vare flymekanikere som matte fylle bensin og olje fikk sannehig
tole hva det vil si 2 arbeide utendgrs under arkuiske forhold. Og
enda ligger Churchill like langt syd som Stavanger.

Neste anlgpssted var Frobisher Bay pa Baffins gy som slo alle
rekorder med hensyn il kulde og bitende vind. Men flyplassen
var bra og folkene der var veldig hyggelige og glade over 3 f3
besgk. De ble imidlertid fornzrmer da vi ikke tok imot iﬁnbydef«
sen til a spise frokost med dem. Men hadde vi gjort det, hadde vi
kanskje blict der for godt, for vare motorer begynte na a bl
vanskelige 2 starte.

BW-8 innerst i den lange og vakre Sendre Stremfjorden pa
Vest-Gronland var neste stopp. Denne plassen kjente vi godt fra
atskillige charterflvginger for Grenlandsdepartementet, sa opp-
holdet der ble meget kortvarig.

Siste etappe, BW-8 dl Stockholm, var sum a kjgre pa hjemme-
bane, men det var som vanlig her vi flay inn 1 det farste uvaret
pa hele turen. Mellom Island og norskekysten 14 nemlig et dypt
laverykk.

Tidlig om m{)rg;mn den 25. januar landet vi pa Bromma etter
a ha bruke en samlet ﬂx id pid 24 timer og 13 min. fra Los
Angeles.

Navigasjonen over stgrstedelen av ruten foregikk ved hjelp av
Polarpath gyroen som igjen viste sin store noyaktighet ved a holde
snorrett kuars hele veien.

Mens de tidligere tre flyvginger forst og fremst hadde vart en
prove pa navigatgrenes dyktighet ble denne turen i aller hgveste
grad en préve pd mekanikernes dyktighet. Og denne proven klarte
de med glans og godt humor selv om kulden dl sine tider bet
zodt i nesen under bensinfyllingen.



DEN FEMTE TRANS-ARKTISKE FLYGINGEN

Den 24. mai temmelig novakeig pa arsdagen for apningen av
Nordvestpassasjen gjennom luften til Japan, var vi igjen pd vin-
gene med kurs for Tokio.

Det var Leif Viking, oppkalt etter Amerikas oppdager, som
denne gang skulle bare SAS-fargene over polhavet.

Pi Fornebu hentet vi var last bestaende av 35 mann som skulle
tienestegjore ved det norske felthospitalet | Korea, samt en liten
delegasjon pa fire mann fra SAS ledelse med direktor Per M.
Backe i spissen.

Etter en vidunderlig vakker tur langs nordlandskysten landet
vi 1 Bodg, etter min mening Norges vikrigste flyplass, idet den
er Furopas innfallsport ikke bare fra Arktis, men ogsd fra Alaska
og Orienten. Da vi allerede hadde fitt en glimrende var-briefing
av statsmeteorolog Dannevik over varet 1 Arktis for starten fra
Fornebu, sa var det ikke meget nytt 3 tillegge 1 Bodg. Alt si megert
lovende ut, og vi besluttet i legge ruten over den geografiske
nordpol som en spesiell attraksjon for vare passasjerer.

Riktignok forlenget vi dermed strekningen Bode—Fairbanks
med ca. 40 nautiske mil, men vindene var sa gunstige langs denne
ruten at vi ikke regnet med a tape noe tid pa det.

Med toppfulle bensintanker startet vi fra Bodo og satte kurs
mot nord.

Avstanden mellom Bode og Fairbanks over Nordpolen er ca.
2880 nautiske mil og derav gar ca. 2000 nautiske mil over det
isdekte polhavet.

Selv om vi kunne fly pa det magnetiske kompasset temmelig

langt nordover, sa foretrakk jeg a ga over til gridflyging pa Polar-
path gyroen helt fra starten. Derved fikk jeg en del ekstra td til
3 bestemme gyroens presesjon for vi omsider kom inn i det om-
radet hvor den jordmagnetiske horisontalkomponent er for svak
til 4 gi magnetkompass-nalen den nedvendige retningskrafe.

Da vi floy inn i dette omradet, var derfor Polarpath gyroen
fint trimmet.
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Nord polen.

I stralende vaer passerte vi over Svalbard hvor Isfiord radio og
Ny Alesund radio ga oss god hjelp.

Men vi var ikke for kommet ut over polhavet, for peilesignalene
ble sa svake at vi ikke lenger kunne bruke dem.

Vi hadde na bare solen og driftsikter & stole pa de neste 2000
nautiske mil.

Forholdene var imidlertid helt ideelle sa vi hadde overhodet
ingen vanskeligheter med a finne Nordpolen til fastsate tid.

Isen som vi flpy over var hele tiden temmelig slakk med svare
raker pa kryss og tvers som av og til vider seg ut il rene
innsjper. Dessverre floy vi lite for heye til & kunne observere noe
slags dyreliv pa polarisen.

Hele flygingen over polhavet fortoner seg derfor temmelig
ensformig for alle unntagen navigatgrene, som til gjengjeld hadde
hendene fulle med a bestemme flyets posisjon, hastighet og drift
over isen samt gyroens presesjon, hver halvtime.

Over Nordpolen ble tradisjonen tro SAS-flagget med de tre
nasjoners symboler kastet ned av direktor Per M. Backe.
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Jeg kunne ikke la vare a tenke pa alt det slit tidligere tiders
polarfarere hadde gatt gjennom for i preve 3 ni dette forgjettede
mal som pa ingen mate skilte seg noe nevneverdig ut fra det om-
liggende ishav. Tankene gikk uvilkarlig til Roald Amundsen som
forst hadde funnet veien over polhavet fra kontinent til konti-
nent. For 28 ir siden la Roald Amundsen det grunnlaget for
trans-arktisk flyging som vi nd bygget videre pi, og det var jo
kledelig at det skulle bli et norsk passasjerfly som bar den fgrste
passasjerlast over Nordpolen. Det kunne altfor lett ha blitt en av
de store luftfartsnasjonene som hadde pitatt seg oppgaven & utfgre
alt pionerarbeidet over Arktis.

Havomradet mellom Nordpolen og Alaska burde jo hete Roald
Amundsens hav. Bade Barents og Beaufort har fitt sine hav her
oppe, hvorfor skulle da ikke Amundsen ogsi fi sitt hav her.
Riktignok har han fict et havomride oppkalt etter seg nede i
Sydishavet. Det hadde jo faktisk vart mere logisk om en del av
det antarktiske kontinent ble kalt Amundsens land.

Time etter time flgy vi over de uendelige ismassene inntil vi
endelig passerte inn over Barter-gya, 12 timer og 40 min. etter
starten fra Bodg. Det var en sann hvile for dynene & betrakte
de knivskarpe fjellformasjonene i den vidunderlig vakre Brooks
Range etter 2 ha stirret ut over bare flat drivis 1 nesten 10 timer.

Fjellrekke etter fjellrekke dukket opp og ble passert inntil lan-
det etter hvert gikk over i belgende skogslandskap, og si var vi
med ett over Fairbanks.

Det umulige var blitt mulig, den forste passasjerlast var fraktet
over polhavet fra Europa til Nord-Amerika, sikkert og trygt uten
noen sensasjoner, i lgpet av 14 timer og 17 min.

Mottagelsen i Fairbanks var overveldende, men oppholdet ble
dessverre altfor kort.

Etter en god natts sevn gikk ferden videre til Shemya 1 Aleu-
tene. Som vanlig var det surt var derute med take og regn, sa vi
gjorde oppholdet kort og var snart pi vingene med kurs sgrvest
over Stillehavet til Tokio.

Helt siden vi startet fra Norge hadde vi flgyet i solskinn, men
na ble det plutselig svart natc inntil millioner av sma lyvs med
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Orwer Brooks Range, Nord-Alaska. I disse fiellene var def for évrig at

50.

Helge Ingstad oppholdi seg hos en fielleskimostanime vinteren 1949

ett brpt gjennom nattemgrket og forealte ar vi var over Tokio.
Vi landet som vanlig pa tidtabellen med en total flyud fra Oslo
til Tokio pa 33 timer og 55 min.

DEN SJETTE TRANS-ARKTISKE FLYGING

I motsetning til Hjalmar Viking som hadde fortsatt jorden
rundt etter 4 ha flgyet fra Oslo til Tokio via Nordvestpassasjen i
mai 1953, sa skulle Leif Viking legge ogsa hjemveien over Arkuis.

I Tokio tok vi ombord fire tonn kikkerter og kameraer som
skulle tl Sverige, og sa bar det av garde nordover igjen.

Hensikten med a legge hjemflygingen denne vei var fgrst og
fremst den at vi na skulle £2 sjansen til 2 besgke en del flyplasser
som kunne bli aktuelle som alternativplasser langs ruten. Nar
man har betalende passasjerer ombord, er det ikke s3 populert a
forlenge reisetiden ved a gjore en hel del landinger pa flyplasser
langs ruten, men na hadde vi altsa optiske instrumenter som last,
sa det passet bra a gjore en del avstikkere.
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Etter a ha krysser Stillehaver landet vi pa Adak i Aleutene som
er alternativplass for Shemya.

Vi som hadde vart stasjonert pd Shetlandsgyene under siste krig
folte oss riktig hjemme her hvor lave Nissenhytter og gulbrune
myrer med vissent gress var alt som fantes utenfor flyplassen.
Men folk var glade og hyggelige her, og vi ble invitert pi frokost
i Marinens messe. Adak er nemlig den amerikanske marines vik-
rigste stottepunke 1 Aleutene, og harde kamper ble utkjempet
her under siste krig. Japaneserne var jo pa god vei til 4 ta Alaska
i krigens fgrste fase.

Neste stopp var Cold Bay pa Alaska-halveya. Iskald vind bliste
inn fra Berings hav sa stedet svarre fullt ut til navnet sitt. Men
nar karene pa stedet begynte i prate om jakt pa ulv og bjern, ble
Cold Bay med ett forvandlet til et megert tiltalende sted. I fjellene
her lever nemlig den brune Alaska-bjgrnen, verdens storste land-
rovdyr. General Doolittle var pd bjernejake her for tiden, og det
var ikke fritt for at noen og hver fglte en brennende lyst til § dra
ul fjells pa jake.

Men som vanlig matte vi videre, stadig videre, slik er det alltid
i flygingen na til dags. Flyging er jo et meget tiltalende yrke, fordi
man far slik enestaende sjanse til i se seg rundt i verden, men
utviklingen gir na den veien at man tilbringer mer og mer tid i
luften og mindre og mindre tid pa jorden. Heldigvis skal passa-
sjerene ned av og til fremdeles.

Fra Cold Bay gikk ferden videre til Anchorage hvor vi skulle
overnatte. Pa flyplassen her ble vi mgte av den samme hyggelige
flokken av nordmenn som ogsi hadde tatt imot Hjalmar Viking
1 1953, Gjensynet ble meget hjertelig og invitasjonene veltet inn
over oss, men vi skuffet alle ved a ga rett til koys for 2 vare godt
uthvile til neste etappe.

Neste morgen fortsatte vi videre over den ville Alaska-fijell-
kjeden opp til Big Delta, alternativplassen for Fairbanks. Ogsa
her ble vi meget hyggelig mottatt av offiserer fra U. S. Army,
men oppholdet ble meget kort fordi vi matte videre til Fairbanks
og gjgre de siste forberedelsene for flygingen over polhavet.

Pa Ladd flyplass ved Fairbanks fant vi ut at verforholdene 13
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sa gunstig til at vi kunne planlegge en direkteflyging til Stock-
holm i 15 000 fots hoyde og antagelig f3 medvind hele veien over
pothavet. Etter starten fra Fairbanks snek vi oss over Brooks
Range for vi krysset nordkysten av Alaska ved den lille flyplassen
pa Bartergya. Si ga vi oss 1 kast med polhavet for annen gang i
igpet av en uke. 2000 nautiske mil med isdekket hav 13 foran oss
pa nytt, men varet var stralende og solen var oppe hele riden sa
alt 1a fint ol rette for en flott tur.

Radiostasjonene pa de kanadiske pyene som vi hadde hapet 2 fa
radiopeilinger fra ga ikke en lyd fra seg, sa vi var igjen helt
henvist til 4 navigere ved hjelp av solen og drifrsikret.

Magnetkompassene ble meger darlige straks vi kom ut over
polhavet, men vi koblet straks inn var velprgvede Polarpath gyro
som sa hele tiden kontrollerte den automatiske piloten.

Time etter time flgy vi fram over drivis og atter drivis. Vi
passerte over det omradet mellom Ellesmere-land og Nordpolen
hvor Peary mente han hadde sett land som han kalte Crocker
Land, og i akkurat samme omridet hvor den ulykkelige Dr. Cook
pasto at han hadde sett en stor sy som han kalte Bradley Land.

Til tross for at vi anstrengte oss til det ytterste for a prgve a
oppdage land her, si kunne vi ikke fi det til a bli annet enn
drivis, selv med var beste vilje.

Vi flgy ogsa over stedet hvor russerne i 1937—38 mente de si
Fata Morgana-gyene, men heller ikke her fant vi antydning til
land, og dermed forsvant var siste sjanse til a fa satt SAS-land
pa kartet. Etter 4 ha passert Peary Land fikk vi kontakt med
Isfjord radio og Bjornpya radio som begge ga oss meget verdifull
hielp.

12 timer og 25 min. cteer starten fra Fairbanks floy vi inn
over Bodp som var stengt pa grunn av take og lavt skydekke, og
to timer og tolv minutter senere landet vi pa Bromma i stralende
sommervar. Pa nytt var det umulige blitt mulig og alle evil om
Nordvestpassasjens fremtid som handelsvel var dermed ryddet av
veien en gang for alle. )

Slik er flygingens natur: de kloke og forsiktige far aldri retr,
de som vil vente, kommer alltid for sent og det mest absurde blir

91



ofte det mest logiske. I flygingens korte historie finner vi hundre-
vis av eksempler pa dette. Og stormigper ma fortsecre til den siste
skanse faller. T dag er polhavet erobret for luftfarten, om fem
ar star Antarktis for tur. Et vanvittig prosjeke selvfolgelig, det
er alle enige om i dag, men at det kommer til 3 bli gjennomfert,
det er helc sikkert. Og nir jetlinerne om fi ir flyr over Antarktis
mellom Syd-Afrika og New Zeeland eller Syd-Amerika og Au-
stralia, da visste selviglgelig alle at det kom til 3 g2 slik.

ERFARINGENE

Pa det flytekniske omradet har kaptein Poul Jensen som var
sjefspilot pa de tre trans-arktiske flygingene fra Los Angeles
til Skandinavia, og kaptein Michael Aschim som var sjefspilot
pa de tre flygingene over Nordvestpassasjen, begge hastet rike
erfaringer. Innflygingsforholdene pi en rekke arktiske flyplasser
er blict omhyggelig studert og alle hjelpemidler for landing i
darlig veer er blitt prover.

Det har vist seg at alt ligger godt til rette for regulere flyruter,
og alle erfaringer pa det flytekniske omriadet vil selvfglgelig kom-
me godt med nar nye piloter skal sjckkes ut pa SAS’s fremridige
arktiske ruter.

De mest verdifulle erfaringer har vi imidlertid hostet pa dec
navigasjonstekniske omradet. Selv om RAF, RCAF og USAF etter
siste krig har utfert en mengde flyginger over Arktis, si var det
ikke mulig for SAS 4 basere seg helt og holdent pa militere naviga-
sjonsmetoder. En av arsakene til dette var selvfglgelig at militare
fly som opererer over polaromridet alltid er utstyrt med radar,
et ypperlig navigasjonshjelpemiddel som vi martte klare oss uten.
Vi var derfor henvist til a utarbeide vire egne navigasjonsmetoder
helt uavhengig av militere erfaringer og takket vare Bendix
Eclipse Pioneer-fabrikken som stilte Polarpath gyroen til var
disposisjon lyktes dette meget bra, og jeg tror at vi har kommet
fram til bedre navigasjonsmetoder enn de som hittil har blite
bruke 1 Arktis.
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USAF har ogsa vart meget imptekommende og stile alle opp-
lysninger om navigasjon over polaromradet ul var radighet. Pa
den forste turen fra Los Angeles sendte de endog med oss en av
sine mest erfarne polarnavigatgrer, Captein James O’Shea,
observator og teknisk radgiver.

Etter at de to fgrste trans-arktiske flygingene fra Los Angeles
til Skandinavia var gjennomfort ble jeg vinteren 1953 innbudr ¢l
2 studere polarnavigasjon hos USAF, Jeg gikk igjennom deres
Polar Navigation School og fikk dessuten fly ti turer som naviga-
tor pa amerikanske fly over Arktis. Pa denne mate fikk jeg en
glimrende anledning til 4 sammenligne de navigasjonsmetoder vi
var kommet fram til 1 SAS med de metodene USAF brukte over
Arkus.

Takket vare den store forstaclse SAS’s ledelse har hatt for be-
tydningen av at navigasjonsproblemene i Arkeis blir lgst pa en
tilfredsstillende mate, fikk jeg tjenestegjpre som navigatgr pa
samtlige trans-arktiske flyginger. Dette ga meg en enestaende
sjanse til 4 utnytte erfaringene fra de forste turene ved planleg-
gingen og utfprelsen av de senere og derved komme fram til
metoder som jeg med all sikkerhet visste ville vaere prakeiske. Nar
jeg na med de seks vellykkede trans-arkriske flygingene som bak-
grunn ser pa lgsningen av problemene, si tror jeg at alle proble-
mene i forbindelse med polarnavigasjonen na er lgst pa tilfreds-
stillende mate.

Med de erfaringer vi na har fatt i1 polarnavigasjon kan SAS
trygt starte trans-arktisk passasjerflyging bade til Amerikas vest-
kyst og Japan. '

Verforholdene over Arktis har vist seg a vare meget bedre enn
vi turde hipe pa. Spesielt i vinterhalviret er forholdene helt
ideelle for trans-arktisk flyging da man alltid kan regne med a
fly over alt dirlig ver. Av og til kan selvislgelig enkelte av fly-
plassene veere stengt grunnet jordfokk som reduserer sikten til
over bakken si meget at en landing er umulig a utfgre.

Imidlertid har vi alltid alternativ-flyplasser a ga til, sa dette
behgver ikke vare noe alvorlig problem.

I sommerhalvaret har vi ogsi funnet at varforholdene er bedre
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enn vi hadde regnet med, men pa grunn av apent vann er det pa
denne arstid meget take, spesielt pa vestkysten av Grgnland.

Dette forarsaker at Thule som ligger helt ute ved kysten ofte
er stengt pa grunn av havtiken. BW-8 derimot, som ligger inne i
bunnen av den 90 nautiske mil lange Sendre Strgmfjorden er alltid
apen da havtdken ikke driver 33 langt inn over land.

Stort sett regner vi derfor med 4 kunne holde en meget bra
regularitet pa de trans-arktiske rutene.

For passasjerer som har lett for  bli luftsyke er de trans-arktiske
rutene ideelle. Sa lenge man befinner seg i arktisk Tuft, vil det ikke
vare noen turbulens i det hele tatt.

Under Hjalmar Vikings flyging rundt jorden i mai 1953 fikk
vi et godt inntrykk av hvor meger behageligere det var i fly over
Arktis vl Tokio, fremfor 2 fly fra Tokio via Bangkok til Skandi-
navia. Mens luften var helt stille hele veien fra Oslo til Tokio
sa kom vi inn i noen voldsomme tropiske uvar pa veien fra Tokio
til Roma. Det ubehagelige med disse tropiske uvzrene er at de
strekker seg sa hgyt opp at det ikke finnes noen muligheter for
a ga over dem med de flytyper som i dag er 1 bruk.

Kort sage, rutene over Arktis byr pa alle fordeler for passasje-
rene.

Det har vist seg at radioforholdene over Arktis vil skaffe oss
en del av de samme problemene som vi har pi Nord-Atlanteren
nar vi flyr den nordlige ruten over Island og Grenland.

Magnetiske uvar fordrsaker stadig radioblackout, og 1 ayeblik-
ket har vi ingen muligheter for i holde god radickontakt med
fiernere stasjoner under disse spesielle forhold.

Na kan man imidlertid forursi nir perioder med radioblackout
vil inntreffe i god wd 1 forveien, sa det skulle da ikke vere noen
grunn il engstelse om flyet ikke har kontakt med omverdenen i
2t par timer.

Skal man drive reguler passasjerflyging over Arktis, er det ogsa
viktig a undersgke om det finnes muligheter for a innkvartere
passasjerene pa de flyplassene man lander pd i Arkcis dersom dirlig
veer eller tekniske feil skulle forarsake forsinkelser. Selvfgigelig
kan man ikke regne med de sammme bekvemmeligheter som i Los
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Angeles eller Tokio, men det har vist seg at for de aller fleste
flyplassenes vedkommende lar det seg gjgre 3 fi innkvartert 50
passasjerer i1 kortere tid.

Med tiden vil det selvfolgelig bli bygget spesielle hoteller for
dette gyemed i likhet med de som allerede finnes i Keflavik pa
Island og BW-1 pi Grenland.

For ¢vrig er jeg sikker pa at disse fremridige hotellene i Arktis
vil bli meget populzre turist- og rekreasjonssteder. Arktisk luft
har nemlig en meget god innflytelse pa mennesker med darlige
nerver og hoyt blodtrykk, si mange vil nok sgke bot for disse
sivilisasjonens plager oppe i de arktiske oasene.

A fly over Atlanteren som passasjer er temmelig ensformig selv
om perfekt servis ombord delvis kan bryte denne ensformigheten.
Her skiller imidlertid de trans-arktiske rutene seg skarpt fra de
trans-atlantiske. En sommernate fra vestkysten av Amerika til
Skandinavia over Arktis ombord i SAS’s Hjalmar Viking er en
ruristattraksjon av rang. I midnattsol fir passasjerene se Nord-
Canadas skoger og tundra, Grenlands fjorder og innlandsis og
Islands jokler, noe som sikkert vil interessere selv de mest kresne
rurister.

Ogsi vintertid vil denne ruten ha sin store sjarm. I det trolske
nordlyset vil turistene fi se Arktis’ rette ansikt, iskalde men
vidunderlig vakkert.

Den som engang har vart i Arkus, vil alltid Jengte tilbake dit,
og det er selvfolgelig noe som flyselskapene vil forsta 3 utnytte.

KONKLUSJON

SAS’s flyginger over Arktis er bare en fortsettelse av de store
sjpfarernes utrettelige kamp for a finne Norduvestpassasien. Der
hvor sjgfarerne stgtte mot Bgygen i form av is, kulde og skjorbuk
har ogsa vi stgtt mot en Boyg.

Militare og luftfarespolitiske hensyn har lagt store hindringer 1
veien for apningen av reguler passasjertrafikk over Arktis. Thule
som i dag innehar en absolutt ngkkelposisjon i trans-arktisk passa-

sjerflvging holdes av meget forstelige militare hensyn Jukket for
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regulzer passasjerflyging, Over BW-8 kan ruten ul Amerikas vest-
kvst fremdeles bli like tidsbesparende, men meget av sjarmen er
tapt ved at den gar temmelig langt syd.

Nar der gielder Nordvestpassasien til Japan har vi jo demon-
g} i ! J

i dag er den mest skonomiske. Bods flyplass vil i de narmeste
arene fremover bli en sann perle 1 SAS kjede av arktiske fly-
plasser, og ruten fra Bode til Fairbanks vil i aller heyeste grad
bli en polarrute.

En flyplass pa Svalbard ville 1 dag selvfolgelig vare en kolossal
hjelp under luftfartens forssk pa a erobre polhavetr for fredelig
passasjertrafikk. Det er jo bare et tidsspgrsmal nir denne flyplas-
sen kommer. En gang mi jo middelalderen ta slutt pa Svalbard
ogsa, slik at grubesamfunnene der oppe kan fa reguler forbindelse
med omverdenen arer rundt

Rent luftfartspolitisk sett vil en kommersiell flyplass pa Sval-
bard gi Norge og dermed SAS uvanede muligheter nar det gjelder
bilaterale luftfartsavealer.

I nxr fremtid nar SAS fir fly med lengre rekkevidde, vil vi bli
i stand til 4 fly Oslo—Tokio i to hopp, bare med mellomlanding
i Fairbanks. Thule kommer derved til d spille den samme rolle
som Gander pa New Foundland i dag gjor pa ruten over Nord-
Atlanteren.

Det pionerarbeidet som SAS har lage ned for a apne de trans-
polare rutene har vart megt verdifullt. Vi har vist verden at
passasjerflyging over Arktis ikke bare lar seg gjennomfgre med
stor sikkerhet, men ogsd at det byr pa store fordeler.

I'dag star vi pa terskelen til en ny tidsepoke med kolossal virk-
somhet i Arktis, og jo fgr vi innser det, desto hurtigere vil vi
kunne dra fordel av denne utviklingen.

Geografisk sett ligger Skandinavia, og da spesielt Norge, glim-
rende til nar det gjelder trafikkflyging over Arktis.

Denne gunstige beliggenhet ma vi hurtigst mulig utnytte, ellers
blir vi snart trengt i bakgrunnen av de store luftfartsnasjonene.
Det er derfor ikke mere enn rimelig at SAS gar i spissen nar det
gjelder passasjerflyging over fremtidens handelsveier.
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Norske ishavsskippere

En norsk ishavsskipper har det ikke med a gjere blest om sitt nava.
Slitet og kampen mot storm og i¢ tar han som noe dagligdags, enda det
mangen gang star om livet. Skuter smadres av isen — forleden ir for-
svant 5 selfangere i Vesterisen og 83 mann omkom. Javel — men de som
slapp unna er ikke til a skremme. Neste ar star skipperne igjen i maste-
tennene og speider utover drivisen.

Det er pa sin plass at vi i Polarboken far hgre litt nermere om de
norske ishavsskippere og deres innsats. Her kommer na beretninigene ot
en fra Nord-Norge og en fra Sunnmore — de landsdelene som i serlig
grad er kayreet til selfangsten.

NORD-NORSK ISHAVSSKIPPER
Az
Toralf Lund.

En kjent mann i ishavskretser er skipper Johan Skogvik fra
Tromse. Skogvik har reist pa Ishavet helt siden 1916, og den forste
turen gjorde han som maskinist ombord pa ishavsskuta «Sverre
TI» av Tromsg. Det var hans bror, Peder Skoglund, som bevirket
at Johan fikk interesse for dette harde og strabasigse yrke som
han siden har fortsatt med i mange ar.

Skuta eides av et partsrederi i Tromsg, og den da velkjente
ishavsfareren, skipper Sigurd Sgrensen fra Tromss, forte skuta pa
den turen.

Den forste fangstruren ble gjort til Ostisen og varte i hele fem
maneder, men det ble fullstendig bomtur, forteller Skogvik, som
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selv. matte betale kosten av sin noe beskjedne maskinistgasje.
Fangstfolkene fikk derimot ikke noe utbytte. Vi var 14 mann
ombord, og en kan lett tenke seg hva utbyttet ble av 60 tonner
spekk. Fartoyet var en norskbygget 70 fots kutter og hadde en
40 HK Bolinder motor, men da det var midc i forrige verdens-
krig, fikk vi bare 30 fatr parafin, og mitte ogsi nvtre full seil-
fgring under fart,

Jeg hadde fare blod pa tann og ville bli ishavsmann. Det ble
da ogsi enda en tur samme aret. Turen som denne gang gikk til
Kvitsjgen ga et godt resultat, idet vi fikk full fangst. Jeg var
denne gang skytter og gjorde i alt 3—4 turer som skyteer for jeg
ble skipper, forteller Johan Skogvik.

1 1917 gjorde jeg en tur med <Polarstremmen> i nordisen som
skytter. Det ble full fangst med klappmyss i lopet av 23 uker.
Det var mye is det aret, og den 1 tett ca. 100 kvartmil sor av
Bjorneya. Ellers ble arer mellom ishavsfolk betegnet som «stor-
aret>, med mange forlis i Vesterisen. N4 var jeg blitt skipper, og
sammen med Alfred Sivertsen og Hagbart Kramer kjgpte jeg
ishavsskuta «Foca» og la ut pd fangsttur il Kvitsjgen — det var
forresten 1 1918, og et slike ar har ingen opplevd pa fangstfeltene
siden. Det var fullstendig krig med krigsskip og torpederinger
av fredelige fangstfolk. Vi hadde ikke bare var og is og engste 0ss
for denne gang, men ogsa de tyske u-barene gjorde forholdene
utrygge for oss, og da vi heller ikke hadde radiosendere pa skutene,
var vi helt og holdent henvist til oss selv. Hjemme satt familiene
1 angst og spenning — de visste aldri hvordan det hadde gart for
de fikk se skutene stevne inn pa havnen.

Vel — der kom skuta hjem, men hvordan sto det til med
mennene ombord?

Under oppholdet pa fangstfeltet kom en dag et engelsk krigs-
skip og ga skutene ordre om i forlate feltet straks. — Fangsten
ble avsluttet, og vi bega oss pa turen ut av isen og hjemover. Tre
skuter ble senket i isen, og mannskapene fikk nocen strabasigse
dogn. «Polarstrgm> ble senket pi turen hjem, og mannskapet
berget seg i smabater inn til Vaidagub i Russland. En postbit ble
samtidig torpedert pa vei til Vardg, og mange mennesker gikk med.
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Johan Skoguik.

Mange opplevelser har skipper Johan Skogvik hate pa de 32
ishavsturene sine, men heldig har han veart, selv om han har vart
med og forlist to skuter. Den forste var «Foca» som han forte i ni
ar for den ble skrudd ned av storisen. Dette var i 1927, aret etter
tok isen kutter «Johan», begge forlisene skjedde i Kvitsjoen.
«Foca» var pi nare nippet forlist tidligere — det var forresten i
1924 — men det gikk heldigvis godt etter mange harde og slit-
somme dogn i Kvitsjoen. Det var en forferdelig isskruing det aret,
og ikke mindre enn 11 skuter forliste pa én natt i Kvitsjgen. T alt
forliste 21 skuter pa de forskjellige fangstfelter det aret. 3 russiske
fangstskuter ble ogsa skrudd ned av isen. Isen veltet inn over
rekkene uavbrutt i flere dggn, men pa Skogviks fartpy hadde
man fatt hjelp av to forliste mannskaper som hjalp til med a
skufle dekket rent for is. I mange dggn bret isen, og mennene
hadde sin fulle hyre med a holde skuta flytende — og det gikk
bra. Det ene mannskapet som kom til hjelp var russere, de hadde
forlatt sitt fartgy enna mens det flot. Ombord hos Skogvik var
det ikke bekvemmeligheter for si mange mann, og russerne ble
anmodet om # holde til ombord hos seg selv til skuta begynte a
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synke, da fikk de heller komme igjen, og russerne bemannet
igjen sin skute som ikke Ia mer enn ca. 100 meter unna. Imidler-
tid kom en russisk isbryter og tok mannskapet fra den russeskurta.
Ombord pa «Foca» hadde man fatt gdelagt rorkulten, og man
besluttet 2 ga ombord pa russeskuta og hente rorkulten der, siden
skuta var forlatt og synkeferdig. En av karene tente en fyrstikk
for a fa lys, og det wk fyr i oljen og knitret friskt og livlig
i olje, bensin, ammunisjon og treverk. Skuddene smalt og bensin-
fat eksploderte og utviklet en enda kraftigere varme, men isen
var sa tett at det ikke var mulig 4 fa «Focas bort fra fare-
omradet.

Da «Foca forliste — den 13. mai 1927 — hadde den fplge
hjemover med «Maiblomstens av Tromsg. «Focas gikk ferst og
holdt rik for «Maiblomstens av Tromse. <Focas gikk ferst og
det var matte «Focas sla av maskinen og vente pi «Maiblomstens,
og i en slik ventestund skjedde forliset. Isen kom plutselig set-
tende og med sin veldige makt klarte den i knekke stemnet.
Det tok imidlertid hele 6 timer for skuta sank med sin dyrebare
last — 600 dyr og spekk. Den andre skuta Skogvik mistet i
isskruingen, hadde 800 dyr inne.

1 1927 wok det Skogvik hele 14 dogn for han kunne svinge
skuta inn pa havnen i Tromsg. Vanligvis tar en slik overfart ikke
mer enn 2 a 3 dggn, men denne gangen var det et forrykende
uver.

[ sin skippertid var ikke Skogvik utsatt for 4 miste folk pa
Ishaver for han i 1951 var i Vesterisen som skytter med sin bror,
Peder. En ung gutt, i 20 ars alderen, ble knust mellom skuta og
isen, og dette sto mannskapet og si pi uten a kunne hjelpe kame-
raten sin. Men slik er det — fangstmannens yrke er ofte slitsomt
og farefullt, og det vet de mennene som har valge dette yrket.

Tross alt var det verst a ferdes pa Ishavet i krigstiden da sa
mange farer lurte pa en. Utrustningen ble ogsi mangelfull. Lite
parafin fikk skutene, men det som karene likte minst var den
evindelige tgrrpoteten. I «gammeldagans horte ikke bred med
til ishavsutrustningen. Det gikk pi hard kavring og svart kaffe.
Noen tgnner sirupskake fantes alltid ombord, men de herte
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hoytidene il eller ble tatt fram nar det kom gjester ombord.
Fangstmenn besgker ofte sine yrkesbrodre mens de ligger pa
fangstfelter, men om det er for sirupskakens skyld, skal vare
usagt.

Om fangsten i Kvitsjpen beretter Johan Skogvik at det var
grunt og ofte vanskelige forhold der. Russerne som ogsa fanget
med isbrytere kunne riktignok ta opp til 45 000 ungdyr, men de
hadde folk nok a sette inn 1 selslagene. 100 fangstmenn, 25 skyt-
tere foruten skipenes besetning tok del i fangsten. Pa nordmennenc
ble det mest gammel sel.

I Vesterisen kaster forresten selen mer spredt enn i Kvitsjgen
som na i en arrekke har vart sperret for nordmennene.

Ishavsfangst var lenge temmelig primitiv, men utviklingen har
da ogsa gjort sitt inntog i denne naringen. Skytteren brukte lenge
remington-rifle, men den ble avlest av den gode norske <kraga».
De forste motorene som ble nvttet i denne farten var temmelig sma
og turen ble svart ofte lang — 2—3, ja opptil 5 maneder kunne
en fangsttur vare. Vinsj var lenge en temmelig ukjent ting, og
mannskapene matte dra fangsten fram til skutene. De storste og
best utstyrte skutene som «Veslekari» og «Vesleper> var blant de
forste som fikk motordreven vinsj. Na finnes det neppe en skute
som ikke er moderne utstyrt. Men enna i 1920-drene hadde ikke
alle skutene fart montert hurtigfyring, og radio var luksus, selv
om det nok var nodvendig for ishavsfliten. Det var i 1933 Skog-
vik fikk den forste mottageren pa sitt fartgy — den kjgpte han
forresten selv, men solgte den etter endt tur. Den forste senderen
var pa 20 watt, mens batene na har sendere pa 70 watt og oppover.

Nir nordmennene var i ferd med i begi seg pa hjemtur, kom
russerne gjerne ombord og hamstret med seg sukker, kaffe og
andre matvarer som nordmennene kunne gi fra seg. Russerne satte
stor pris pa dette og ble arvisse gjester pa hamstringsferd om-
bord i norske fangstskuter.

Tankene gir til ruffen der karene i «gammeldagan» fordrev
fritiden med kortspill, lesing av gamle ukemagasiner i skjer av
parafinlampen. Mange av gastene smidde bater, smabater og
ishavsskuter til sgnnene sine — vordende ishavsgaster. Senere
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gjorde grammofonen sitt inntog i ruffen, og sa kom radioens tid,
elektrisk lys og bok-kasser.

For radioens td gikk familiene il ishavsmennene hjemme i
uvisshet, men bade kjerringer og unger kjente skutene. Nar si
en skute med hvit topptonne var i sikte nord i sundet gikk bud-
strkka
det folksomt, og kjerlige hjemkomstscener ble utspile.

Johan Skogvik drev fangst i Kvitsjgen hele fram til 1932 —
senere har det vart Vesterisen. Siste turen gjorde han i 1951 —

«no kjem demo», og da skuta klappet il brygga, var

da la «gubben» opp, men helsen og synet er godt enna, sa for den
saks skyld kunne han nok enni gjore mange turer, — men som
Skogvik sier selv: </ stig pa aran og viker plassen for yngre
krefrer.» Det er vel best sa!

Ishavsfangst i dag er bare lek mot hva det engang var. Skip-
per Johan Skogvik har like dette strabasiose og farefulle yrke,
og minnene er mange og hyggelige ogsa.

Selv har Skogvik fem sgnner som alle har gact i sin fars fotspor
og blitt dyktige ishavsmenn.

ISHAVSSKIPPER FRA SUNNMQORE

Av
Odd Berset.

Huvis du ikke visste bedre, kunne du godt ta ham for a vere
en hyggelig stuert i jevn og trygg innenriksfart. Og nir den blide
fru Marg dekker opp med hjemmebakte kaker i den lune stor-
stua, foler du ikke nettopp noe ishavsgufs. Du kan vanskelig
forestille deg den beskjedne, rolige Kristoffer Marg som en Ula-
brand i Kvitsjg-stormer eller under farlig skruing i Vesterisen,
du har litt vanskelig for a tenke deg ham som mannen i ténna
ombord i en ishavsskute ved verdens ende.

Men denne runde, avbalanserte karen med det apne blikket og
det vinnende smilet er na like fullt en av de aller fremste blant
de mange dugende ishavsskippere som den sunnmgrkse kyststripen
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har fostret. Store bragder har han bak seg, bade i fred og krig,
og den velsignede, helstopte roen har inngatt en lykkelig forening
med kaldblodighet og evne til 4 mote farer og vanskeligheter nar
de kommer.

Det er litt av en kontrast dette 2 treffe skipperen hjemme i
stua med velpresset, bla dress, nar du sist snakket med ham om-
bord i gamle «Polarbjerns for mange ar siden, en av de tallrike
ganger denne navngjetne skuta klappet til kaia i Alesund etter
tokt i fjerne farvann.

Pi veggen henger bilder bade av gode, gamle «Polarbjorn» og
stalskuta «Polarstars, som han forte noen ir etter krigen. Og pa
veggen finner du ogsd fotografier som viser at dette er en familie
med Ishavet i blodet. Ikke nok med at han Kristoffer sjol har seilt
sammenhengende i ishavsfarten i 48 ar — en bedrift som nylig
ble lgpnnet med Kongens fortjenstmedalje i gull. Han har ogsa
senner som vet a lgfte arven. Fire av dem er alt ishavsskippere.
Den yngste sonnen er annenstyrmann pa «Polarstars. Han kom-
mer nok etter! En har merkverdig nok jobb pa land, men han
har smakt pa sjgen og isen han ogsa.

Kristoffer Marg har ikke sans for a dramatisere, nar han be-
retter om sine mange merkelige opplevelser i isen. Alle som kjen-
ner ham, vet at han er en modig mann, men en ting er han i hvert
fall redd, og det er for mye skryt pa prent.

Vi skal nedenfor gjengi noen minner fra Margs lange ishavstid:

Den forste skipperjobben Marg hadde var pa dampkutteren
«Admiralen», som var ca. 70 tonn. I slutten av april 1a de i jevnt
bra fangst i Vesterisen, mellom flakene. Det frisknet pa, og snart
hadde de full storm. Den sto rett inn mot isen, si de matte se a
komme seg ut. Da skuta passerte den siste isen, kom en kraftig
dgnning. En hard isknult dundret rett mot skutesiden og slo
hull. Flere spant ble brukket og garneringen flgy i fliser inn i
lugaren forut. En kar som I3 i keéya, akkurat der knulten traff,
ble slengt over pa den andre siden av lugaren. Merkelig nok slapp
han fra det uten mén. Hver gang skuta satte i sjgen, fosset
vannet inn. De mitte ligge pi veret, slik at sjgen strommet inn
bare nir de slingret pi det verste. Sa ble det 4 tette med drev og
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seilduk — de spikret pa bordbiter for a holde det pa plass. Det
ble nesten tett. De horte bare surklingen hver gang sjoene slo dl.
Da det ble smulere, klarte de i sla noen planker over siret i
ishuden. Dette stiver jo skroget noksi godt opp. Det forste de
tenkte pa, var a komme i gang igjen med fangsten. Men det mitte
de oppgi, for det viste seg at reparasjonene innvendig og utenpi
ikke var tilstrekkelig solide.

11912 la han med «Admiralens i Stretet pa selfangst. I begyn-
nelsen av juli hadde de full last og holdt pa a arbeide seg ut av
isen, som var stor og tung. De var langt inne i baksen, sa det ble
litt av en jobb. Omsider fikk de stanget og bauget seg sa langt at
de sa apent vann. Men na var uhellet ute: En isfot kom inn i den
to-bladete propellen, den ene vingen ble slatt av og akslingen
boyd. Den sto sa fast at den ikke var til a rokke, og den ene
propellvingen sto retr ut. Situasjonen var kritisk. Det la ingen
skuter i nerheten som kunne hjelpe. De slet verre med a feste en
trosse pa et isflak, sa langt fram den rakk. Si hivde de pa vinsjen,
og mannskapet gikk pa isen. Tomme for tomme fikk de henne
fremover. Vinden frisknet pa til stiv kuling, som sto langs iskan-
ten. De var kommet til en odde, og hadde apent vann i le, om
lag en kilometer unna. Det begynte a ga en del denning gjennom
isen. Storseilet og stagfokken ble sate, slik at de drev fortere, og
det gikk bra sa lenge de kunne holde unna varet. Men ni traff
de pa et digert flak og ble liggende pa tvers av vinden, — det var
fare for at roret ville bli slatt i stykker. De gjorde fast en trosse
i luvart og hivde akterenden mot vinden, til baugen viste rett
unna. Da slapp de lgs akterut og lot seilene drive henne fremover.
Farten var ikke sa stor at de fikk styring, men de drev na avgarde,
stykke for stykke, til de 13 pi tvers igjen. Si var det i gjore fast
en trosse igjen, og sa ble det samme leksa om igjen, helt til de
endelig kom klar av isen. Roret hadde fitt ille medfart, men
det kunne til nod brukes. Vinden hadde gkt pa, det var stor sjo
og skuta slingret kraftig. De 1a bakk med revede seil og fikk en
hard tgrn med 4 surre og gjgre skuta sjoklar for hjemtur. Snart
la hun fint pa seilene, og nd kunne Marg til slutt torne inn med
god samvittighet.
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Kristoffer Marp.

Tre uker brukte de pi overfarten. Propellvingen virket hele
tiden som bremse, og reservedeler fantes ikke ombord, si det ble
ikke til at de gikk til Island for 4 reparere den gangen. Smatt om
mat ble det jo etter hvert, men de kom da fram. Og de hadde
klart seg, — det gjorde ikke alle skutene det aret. For uhellet
med propellen hadde «Admiralens holdt lag med «Helgas,
«Union» og «Brandal>. Under stormen ble alle tre liggende fast
i isen. Presset var veldig, og denningen gikk stor. «Helgas og
«Union» ble knust til pinneved. Men «Brandal> var en ny og
solid skute, sa hun klarte pakjenningen, og fikk berget mann-
skapet pa de to som forliste. Alle kom vel hjem.

Den absolutt verste stormen Marg har vart med pa? Nei, san-
nelig om han kan si det sa sikkert. Det har vert si mange. Men
han har ikke glemt en tur med «Admiralens i 1913. De var pd
vei til Vesterisen, og det rgk opp med sterk kuling av sydvest.
Mannskapet hadde revet seilene, og de gjorde seg klar til a ri av
en storm. De hadde noksi mye overvann, si karene ble sgkkvite
og gikk ned for a skifte tgy.

Marg sto alene i rorhuser. Da kom en veldig brottsjg veltende,
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den skyllet over hele skuta, slik at bare rorhuser og masten stakk
opp av vannmassene. Marg ble tatt av rattet og slengt opp under
taket i rorhuset! Men heldigvis ble han ikke slate i svime, selv om
han fikk seg en kraftig trykk. Glassbrott fra knuste rorvinduer
singlet om grene pi ham, men til alt hell hadde han skinnlua pa.
Det forste han si da han fikk summet seg lite, var baugen som
reiste seg. Sa kom fangstbaten, som var surret fast pa fordekket
— og til slutt steg rekka opp — langsomt, langsomt fra sjgen.
Det var som 4 se en hval komme opp for a puste, syntes Maro,
der han klorte seg fast i rorhuset og ventet pa a se om hun ville
klare det. Heldigvis var ikke seilet slact i stykker. Det forste han
gjorde var 4 se til folkene forut. Alle var under dekk — og i god
behold viste det seg. Men lugaren var halvfull av vann, skylightet
var knust og kappen slatt i sund. Dera til lampeskapet — som sto
i rundhus pi dekk — var revet i stykker, og ankerlanternen var
kommet ned i lugaren, — det var sjgen som hadde tatt den med
seg, og na flgt den mellom benkene. Den gverste halvdera il
maskinrommet sto apen pé le side, sjgen fosset ned, si fyren under
kjelen holdt pa & slukne. Maskinisten var sokkvat og fortumlet.
Skylightet akterut var knust. Og skytterne, som sto halvnakne
i lugaren i ferd med  skifte tgy, ble slengt over ende. Glassbiter
fok over alt, og sjssproytet slo mot kler og keyer. Jo, det var
et liv.

Det kom ikke flere storsjper heldigvis, for da hadde det vel
vart fare for at hun ville blitt trukket ned. De tok tl a lense
henne, og det viste seg at hun var tett. Si ble det holdt skipsrad.
Hva skulle de gjore? Gikk de hjem ni, si var turen gdelagt. Men
ishavsfolk star for harde stgyter. Enden pa visa ble at de fortsatte
til Vesterisen, og alt gikk bra.

I slutten av 20-irene var Marg pa fangst i Kvitsjgen med
«Ishavets. Det er feltet som jevnt og sikkert har slukt mange
norske skuter, et farlig og vanskelig farvann. «Ishavet» ble lig-
gende fast i isen mellom grunnene. De seilte med tidevannet —
ut og inn — inn og ut. En natt hgrte de et sterkt sus. Det knaket
og braket i isen, som var kommet i bevegelse for alvor. Marg
forsto at de var nzr en grunne, hvor store iskosser hadde hopet
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seg opp. Tidevannsstrommen var kraftig, sa isen seilte med stor
fare forbi disse grunnisenc. Andre skuter hadde forlist ; samme
situasjon, og Marg var ikke sen om 3 purre karene, si de kunne
vare klar om noe skulle hende. Det knirket og knaket i skroget,
isen skrudde voldsomt og hivde skuta over snart pa den ene siden,
snart pa den andre. Slik gikk det et par timer i vill heksedans,
til de drev forbi grunnen. De hadde ikke stgtt pa, men skuta var
blite presset inn til en iskoss som sto pa grunn. Som det 13 an var
det bare en ting 4 gjgre. Sjomannssekkene ble pakket med mat og
klaer, batene ble gjort klar.

Men under den verste skruingen var det helt urid 3 komme seg
fra borde, om de aldri si gjerne ville. Tsen var et rent eventyr av
uro og bevegelse, den skrudde og brakk over alt, og mye is for-
svant etter hvert under skuta, som ble Ipfret opp. Til slutt sto
hun oppe pa isen. Svart og merke hadde det vart hele tiden. Men
da demringen kom, oppdaget Marc at <Ishavets 13 terr pa noen
svare, sammenhengende flak. Hun 14 forresten ikke, hun sto,
stivet opp av knulter pa begge sider. Dogn etter degn gikk. Da
isen endelig slaknet, 1a de inne i et svart isflak med om lag 200
meter til nzrmeste apne vann. De provde a sprenge med dyna-
mitt. Men det hjalp heller lite. Sa ble det a grave en kanal for §
dele flaket i to. De startet fra kanten med a lage en to fots kanal
rett mot skuta. Isstykkene kastet de opp pa isen etter hvert. Tre
dggn i et hardt kav, si var renna ferdig. Men under skuta 13 et
storflak som holdt hele det lokale isomridet sammen.

Sa var det fram med dynamitten igjen. Flaket ble sprengt med
brask og bram, og skuta kom seg klar, sa fint som om hun gled
nedover en slipp. Og sa glad ble folkene etter 3 ha vart fanger
1isen i mange tunge og nervepirrende dogn, at de gjorde noe som
sikkert ikke gjores ofte under disse himmelstrgk. De ropte <hurras
sa det ljomet. Og det var virkelig et <hurras med mening i.

Skuta var tett og propellen i orden, sa de fortsatte fangsten.

Under en annen tur med <Ishavet, i Stretet — ble propell
og aksling odelagt i isen. Propellen gikk ikke rundt i rammen.
Men de kom seg ut og seilte til Island, der de satte skura opp i
fjzra i en fjord pa nordgstkysten, mens det var flo. Da lavvannet
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kom, fant de ur at hylsemurtteren var slatt sund, et stykke av
den var brukket los. Men de var ikke radlgse. De meislet av den
ene propellvingen, sa2 mye at den gikk rundt i rammen, sa for-
Jenget de akslingen ved a fore pa i flensene. Slik fikk de den
verste boven bakom selve hylsen. De besluttet a bruke maskinen
pa hjemturen — med sakte fart. Til a begynne med klarte hun
bare 3 knop, men etter hvert kom hun opp i 7, det var jo stor-
artet. Da vibrerte skroget slik at kaffekoppene danset pa bordet.
Men hjem kom de, skuta ble reparert og alt glemt.

Det er over femti ar siden Mare forste gangen dro pa selfangst.
Han kjenner utviklingen pa narc hold, bade nar det gjelder
skuter, drivkraft, fangstmetoder og de tekniske hjelpemidler som
ckkolodd og radiotelefoni. Den forste turen til havs gjorde han
like etter konfirmasjonen, han var med pa makrellfiske pa Dog-
gerbank. Siden ble det torske- og sildefiske, til Ishavet kalte.

Han kan fortelle om de store stimbarkene fra Tgnsberg og
Sandefjord — ishavsnxringen ebbet ut der sor i arene etter 1910
— og han hevder at de sma stimkuttere var mye hendigere i isen
enn de store barkene. Skipperen pi en slik svaring var ombord
hos Marg, og han sa det like ut: «Vi blir nok utkonkurrert.> Og
det stemte. :

Selvfolgelig er det navngjetne «Polarbjgrns, —— skuta som
brant pi New Foundlandfeltetr etter krigen — Kristoffer Margs
navn ferst og fremst er knyttet til. Mange turer har han gjort
med henne.

Da krigen kom til Norge, la «Polarbjgrns pa New Foundland-
felter. Da meldingen kom 9. april 1940, fant karene ut at de etter
endt fangst kunne ga til Nord-Norge, som jo var frict omrade.

«Polarbjorns kom i fglge med fire andre skuter inn el St
Johns med 14 000 dyr, som forresten ble solgt der. I det norske
konsulatet 13 det et telegram fra Nortraship om at skutene skulle
avvente nzrmere ordre.

Det ble snart nok a gjore. Den fgrste jobben var a seile il
Nordgst-Grgnland med forsyninger til de norske fangststasjoner
som man regnet med ville bli liggende uten forbindelse med det
besatte Norge. Det ble en tur med atskillige overraskelser. Mygg-
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bukta var cerobret», det formelig vrimlet med soldater ved sta-
sjonen. «Fridtjof Nansens, vir beremmelige ishavs-man-of-war,
hadde vart innom der en uke for pa jakt etter «Veslekaris som
var sendt fra det besatte Norge. Langt inne i en av de gronlandske
fjorder rente «Veslekari» i lgvens gap og dagen etter at «Polar-
bjern» droppet ankeret i Myggbukta kom «Fridtjof Nansen»
seilende inn med «Veslekaris som prise. Det var ikke noe serlig
a gjore for «Polarbjerns som returnerte til Halifax.

Aret etter er Marg og «Polarbjgrns i onkel Sams tjeneste. Hun
blir armert, far kanonmannskap ombord og det er svare til greier.
Det blir mange slags jobber — Labrador, Vest- og @Ost-Gronland.
Varvarslingsstasjoner og militzre anlegg pa de utroligste steder.
Har man fprst face Marg pa gli, blir man en opplevelse rikere.
Uten skryt, men med stor skildrende evne forteller han jevnt og
rolig. Av og til blir han revet med, og da er det en egen glod over
beretningen — ——. Mars ma oppleves, det nytter ikke for en
tilfeldig blekksmgrer & skulle forsgke a gjengi ham pa trykk.
Man ma ta noen hovedpunkter.

Engang — det var i mai 1942 — fikk Marg ordre om 3 seile
til Angmagssalik med dynamite-last. Onkel Sams gutter drev
store militeere anlegg pa de kanter og det hastet svaert. Men det
var tett og svar is og Marg likte ikke 4 la skuta agere for meget
rambukk med slik last. Han ga opp og seilte inn til Reykjavik for
nzrmere ordre. Her traff han Bernt Balchen som stelte med saker
og ting for amerikanerne pi Gronland og satt midt oppe i det
store, hemmelige spillet. Han ville fly opp for 4 se pi isforholdene
og ville ha Marg med seg. De skulle starte neste dag, men det ble
take og elendig flyvar. Marg fikk ordre om a prove seg pa ny,
og denne gang slo han seg gjennom. Men «Polarbjorns hadde visst
fitt brynet nesen mere enn vanlig godt i storisen.

Under en av Grgnlandsturene berget de et amerikanske fly-
mannskap, og om dem kan en vel nesten si at de hadde verdens-
historiens stprste flaks. Nar sa mange tilfeldigheter stoter sammen
og redder menneskeliv, kan en nesten bli overtroisk.

«Polarbjgrny var altsd pa vei til @Ost-Gronland. Swrlig begeistret
var ikke Marg, for det var sent pi hosten, og det kunne bli vrient
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4 ta seg gjennom. Det var en viss risk. Men ordre er ordre. Og
si var det altsi denne lasten, han syntes ikke den var sa krigs-
viktig. For sant & si var «Polarbjorns» full av ¢l der hun gikk.
Det var et stoff som det gikk hardt pa blant amerikanerne oppe
i ismarka pa Gronland. O i bokser og ol i flasker.

Med alt dette olet la sa «Polarbjgrn» ut pa ferden. En av de
tilfeldigheter som var med a redde flymannskapet, var den ting
at «Polarbjprns, som kom seg fint gjennom isen, forst skulle
svippe innom en amerikansk varvarslingsstasjon noe s¢r for Ang-
magssallik, med forsyninger. Pa veien ut, like utenfor kysten, fikk
de maskinstopp. «Polarbjorns drev for vind og var en times tid.
Og det var heldig for flyverne.

Borte pi en holme sa de noe som blinket sa rart i sollyset.
Det kunne naturligvis vare signaler i morse, og det kunne tenkes
at det var tyskere, for de rekte rundt i smapartier bade her og
der pa Grgnland. Maroe konstaterte snart at hvis det var morse,
54 matte det vare en loyen kode. Det fortsatte a blinke pa holmen,
sma, skarpe reflekser. Navel, tyskere eller ikke tyskere. Saken
matte undersgkes. Det kunne vare folk som trengte hijelp. S de
fikk ta risken. En motorlivbat ble laret, og de kjorte bort til
holmen. Her fant de tre sterkt medtatte, amerikanske flyvere,
det var pa tiende dognet etter at flyet hadde falt ned. De hadde
kommet seg ut, og fikk med seg gummiflaten, hvor det var for-
syninger av vitamintabletter bl. a. og nedraketter. Fyrverkeriet
hadde de ikke noe igjen av. Flere fly og et skip hadde passert,
men ingen hadde lagt merke til dem, trass i rakettene. De hadde
nzermest gitt opp hapet, da «Polarbjgrn» hildret fram utenfor
kysten som en apenbaring. Og enda en merkelig tilfeldighet, som
reddet livet til amerikanerne. En av dem hadde et lite handspeil.
Det var med dette han hadde signalisert. Men sola var bare fremme
et kort gyeblikk, si var det skyet igjen. Hvis ikke solglottet hadde
kommet akkurat da, ville karene pa «Polarbjorn» aldri ha opp-
daget dem. Han som hadde blinket med speilet var sa svak og
urmattet at en av kameratene matte stotte hianden hans, mens
han signaliserte. Det var sent pa hesten, og temmelig kalde sa de
hadde lidd mye vondt. Fottene var hovne og forfrosne, en av
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dem matte kappe tzrne da han kom tilbake il fedrelandet, og
det gikk med amerikansk fart. <Polarbjgrns gikk inn til stasjonen
den var kommet fra og landsatte flyverne der. En av dem — de
hadde jo levd pa vitamintabletter i mange degn, erklerte at
han aldri mer skulle klage pi maten i dette liv, men det er vel
heller tvilsomt om han ikke glemte dette loftet snart. Det ble
telegrafert fra stasjonen, karene ble hentet j fly som gikk opp

fra Montreal bare noen timer etter at telegrammet om den mira-
kulgse redning var sendt fra Kapp Adeler pa Gronlands sorost-
kyst. Det var ikke noe som het sommel i det amerikanske fly-
vapen!

Etter krigen ble Kristoffer Marg skipper pa Norges storste sel-
tfanger bygd av stal. «Polarstars ble bygd i Skottland, og innledet
en ny epoke i norsk selfangst. Gar du Marg pa klingen og sper
om han foretrekker stalskuter framfor tre-fartgyer, svarer han
at det er atskillig mer vedlikehold med treskutene, de flises opp
og slites ned etter hvert. Nir det kommer til stykket, tror jeg
stalskutene er vel si sterke, og i lengden blir de billigere i drift,
sier han.

Nir det gjelder beskatningen av selen, den har vel aldri vart
sa stor som nd, mener Marg at den fredningen som automartisk
fulgte med krigen hadde en gunstig virkning, og den gir for-
klaringen pa hvorfor fangstene har holdt seg sapass hgyt i disse
arene. Men om det vil fortsette pa samme maten, er vel tvilsomt.

I dag er Marg gatt pa land. Han er forlengst lykkelig bestefar,
og han vil nyte sitt otium. Det er ham vel unt. Og har noen
fortjent medaljen sin, ja, si ma det vel vare Kristoffer Marp.



T-3

f§ I
Kire Rodahl.

Vi startet fra Thule flyplass pa Gronland tdlig om morgenen
den 19. mars 1952. Det tomotors Dakotaflyet C. 47 fra Tenth
Air Rescue Squadron’en, som var utstyrt for landing bade pa ski
og hjul, var foruten den vanlige bensinlast forsynt med en ekstra
1600 liters bensintank inne i selve skroget. For daggry hadde vi
brake virt utstyr ombord, 600 kilo i alt, og surret det forsvarlig
inne i flyet. Dette var all den utrustning flyet kunne lofte, sa
det matte vi klare oss med der ute i isen i tilfelle av en katastrofe.

Og sa var vi pa vingene med kaptein Lew Erhart ved spaken
og general Old, sjefen for Alaska flykommando som co-pilot.
Kaptein Curley var utvalgt til navigater og sersjant Clohesey som
mekaniker. Selve landingspartier besto av ekspedisjonslederen,
oberst Joe Fletcher, kaptein Mike Brinegar og meg. Dessuten
hadde vi med oss George Silk, fotograf for Life-magasinet. Tre
firemotors C. 54 fly, lastet med 10 tonn stasjonsutstyr, fulgte
med som sikringsfly. Det fgrste startet to timer etter oss, sa de
indre med en times mellomrom. Ved middagstiden skulle vi lande
pa en frossen rik 1 pakkisen mellom Grenland og Ellesmere
Island, midtveis mellom Thule og Nordpolen, for a fylle bensin
ved et depot som vi hadde lagt ut to dager i forveien. Dersom ale
gikk etter planen, ville sikringsflyene ta oss igjen nir vi atter var
pa vingene, for a lede oss pa rett vei fram mot Nordpolen.

I et tusen fots hoyde, for a unnga den sterke motvind i hgyere
luftlag, floy vi time etter time, nordetter over det stadig for-
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andrede landskap av is, fjell og fjorder. Det var bitende kaldt i
flyet, og jeg sto og skalv pa tross av min svare arktiske pakled-
ning: tykke ullkler, en arktisk flygerdrake, skinnsokker og
eskimo-kamikker. Det var for kalde ol a sitte ned.

Dagen var stralende med uwinnskrenket siktbarhet over de ende-
lose vidder. Til venstre sa vi aust-kysten av Ellesmere Island, de
stupbratte fiellklippene som reiste seg fra pakkisen med islagte
fjorder, elver og daler imellom dem. Til hgyre sa vi utover Gron-
land bak en kyst av sngkledde fjell. Mellom nunatakene vred
de furete bre-armene seg ned i Polhavet.

Oppgaven foran oss besto i a opprette en stasjon pa det veldige
drivende isflaket T-3 i Polhavet. Pi det tidspunke kjente vi til
tre slike ispyer, T-1, T-2, T-3. Den fgrste av dem ble oppdaget
av det amerikanske flyvapen i 1946, de andre to i 1950. Siden
den tid har man fulgt disse iseyenes bevegelse i Polhavet. De
folger en sirkelformet rute langs nordkysten av arktisk Canada,
vestover mot Alaska, til 180° W, derfra rett nordover forbi Nord-
polen for si i snu mot Grgnland og Ellesmere Island. Denne
sirkelrute tar 3—6 ar. Opprinnelsen til disse drivende isgyene,
som er opptil tyve kilometer lange og over femti meter tykke, er
shelf-isen pa nordkysten av Ellesmere Island, hvor de brekker av
fra tid til annen og settes i drift med strgmmen 1 Polhavet.

— Hva skal vi gjgre om vi ikke finner bensindepotet, spurte
jeg Erhart da han kom akterut for 4 kontrollere den hgyre moto-
ren som hadde fitt en liten oljelekkasje.

Han smilte og trakk pa skuldrene, som han pleide overfor van-
skeligheter. — Vi fir fortynne bensinen og holde det giende,
svarte han.

Vi floy over mye apent vann, spredt, slakk pakkis og drivende
isfjell. Tsen var brukket opp sa langt vi kunne se nordetter. Det
sa stygt ut en stund, men sa viste det seg at etter hvert som vi
nzrmet oss stredet hvor gapet mellom Grenland og Ellesmerc
Island er pa det smaleste, slik at en der kan se tvers over fra den
ene kyst til den annen nar det er klarvar, ble isen mer tertpakket
og syntes a ligge fast fra den ene kysten til den andre.

Vi nermet oss §2° 307 N., stedet hvor bensindepoter skulle
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finnes. Na gjaldt det bare om vi kunne oppdage de seks fatene
der nede i snoen, pa det frosne havet.
Giennom vinduet fikk jeg plutselig oye pa seks bitte sma prik-

ker i snoen pa styrbord side, ved enden av en lang, frossen rik.
Med der samme la flyet seg over og begynte nedstigningen for
a lande. Vi pakket oss sammen pa gulvet med ryggene presset mot
veggen, for 2 bringe vekten sa langr forover som mulig under

&

denne kritiske landing.

Erhart floy lave, senket understellet og kom inn for hjullan-
ding. Vi merker sa vide at hjulene berprte isen, sa satte han det
tunge flyet forsiktig ned pa den frosne raken, dekker med mindre
enn en tomme sne. Han stoppet flyet like foran bensinfatene.

Da vi apnet dorene og hoppet ut pa isen, sved den bitende

-

vinden oss i ansiktet. Termometeret pa Dakotaflyet viste henimot
55 kuldegrader, og den bleke solen skinte sa vide gjennom frost-
taken.

Bensinfyllingen var fullfort pa tredve minutter. Vi klatret inn
i flyer, og Erhart trykker pa selvstarteren. Men den venstre moto-
ren hadde vanskelig for 4 starte. Den hostet og harker mens det
hvinte i selvstarteren og propellen svirret rundt uten gnist i den
kalde luften. Men sa plutselig tente ogsa den venstre motoren, 0g
flyet beveget seg sakte bortover jsen mot enden av raken. Atter
gikk Erhart kritisk over instrumentene og ruste motorene for-
siktig opp, mens vi andre trykket oss sammen pa gulver og sa pa
hverandre. Dette var det oyeblikk vi alle hadde frykret: en start
med et overlaster fly fra drivende havis. Vi klemte ryggene mot
veggen og tok spenntak mot bensintanken. Vi merket at flyet
begynte a gli pa skiene, forst langsomt, sa med stigende fart.
Motorene tordnet, og mens vi raste bortover isen foltes sekundenc
som om de var minutrer. Plutselig merket vi et rvkk, og sa begynte
vioa stige.

Motorene brummet monotont mens vi floy videre nordover.
Klokken 1 om ettermiddagen hadde vi nordkysten av Ellesmere
Island bak oss og fortsatre nordetter, over de endelose omradenc
mot Nordpolen. Fra na av var det bare is, is og atter is sa langt

avet Y'J,Eé%{.
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Fletcher, som tjenestegjorde som radiotelegrafisk under

—

flygingen, opprettholdt kontakt med eskorteflyene og hadde fun-
net ut at to av dem hadde hatt motorvanskeligheter og var blitr
forsinket 1 starten.

[ det trange navigasjonsrommet pa var C. 47 arbeidet Brinegar
og Curley uavbrutr. “anc den ene med korte mellomrom klatret
opp pa en proviantkasse for 4 ta solobservasjoner, foretok den
andre kontroll av driften ved a observere isen gjennom et sikte i
gulver.

Polarnavigasjon er en vitenskap for seg selv. Der vi nd flay
var det alminnelige magnetiske kompass n}ftﬁf’i@&t. Radiokompasset
var heller ikke til noen hjelp, for det var ingen radiosignaler a
folge i dette ode. Selv ikke gyro-kompasset, som ikke pavirkes av
magnetisme, er hundre prosent palitelig pa disse breddegrader.
Der er ingen landemerker av noe slag, bare is fra horisont il
horisont.

De eneste palitelige hjelpemidler under disse forhold er solen
og stjernene, men astro-navigasjon er bare mulig nar stjernene er
synlige om natten eller solen om dagen. Imellom finnes det en
lang periode med tusmorke, hvor det hverken er dag eller natt,
nar solen er under horisonten, mens det fremdeles er for lyst
at stjernene er synbare.

Vart

art tokt var derfor planlagr shik at vi ville mote et minimum
av skumring under se

Ive flygingen, og enda skulle vi ankomme

malet ved maksimalt dagslys. Derfor var det navigatgren
som hadde hatt avgjorelsen for starc-tidspunktet, og under selve
flygingen var det han som kontrollerte flyet. Med regelmessige
mellomrom inntegnet han var posisjon pa grunnlag av solobserva-
sjonene, og fra tid til annen ga han kursen ¢l flygerne.

Under den ferste del av flygingen hadde vi sterk motvind,
men den loyet etter hvert som vi forlot kysten. Vi fortsatte 1 en
hoyde av 1000 for. Drivisen flot forbi under oss etter hvert som
tmene passerte, uten at vi sa tegn til liv 1 noen form. Dette er i
grunnen ikke sa rart, for biologien i Polbassenget byr pa mange
ciendommelige forhold. Det nesten sammenhengende isdekk
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som dekker bassenget gjennom storparten av aret, absorberer sa
mye lys at selv under den arktiske sommer hindres utviklingen
av plantelivet i det underliggende vann. For a gjgre forholdenc
enda verre er temperaturen i sjgvannet her inne ikke langt fra
frysepunktet. En finner derfor svart lite planteliv i det indre av
Polhavet, og dette er igjen grunnen til det serdeles sparsomme
dyreliv. Sa vare sjanser til a ernere oss ved jakt der ute i tilfelle
vi havarerte, var derfor nxrmest lik null,

Navigatoren hadde regnet med en fire timers flyging fra Elles-
merekysten til T-3. Under den forste del av flygingen hadde vi
hatt utmerket var med palitelige solobservasjoner og god siktbar-
het for a bestemme avdriften. Ved firetiden om ettermiddagen
minsket imidlertid siktbarheten til mindre enn en kilometer;
sola sto lave i horisonten og sa ut som en flat, sammenklemt skive.
Derpa forsvant den fullstendig bakom skydekket, og isen var
dekket av en tynn take, sa det var ingen horisont.

Vi hadde da vart pa vingene nesten atte timer, og ctter naviga-
torens beregninger skulle vi na vare over T-3’s sist kjente posi-
sjon, nemlig 88° 17N — 1667 0" W, men vi sa ikke tegn il
noen 1sgy.

Mekanikeren som hadde kommet med pa denne ferden i kraft
av tjenesteplikt og uten personlig a ha ensket a fa vare med pa
eventyret, kom akterut for a kontrollere bensinmengden i tanken,

— Hvordan gar det? spurte jeg.

— De vet ikke hvor vi er hen, svarte han.

Vi flgy i sirkler rundt den antatte posisjon av T-3. Jeg sto og
betraktet bensinen i tanken som gradvis minsket inntil det bare
var et par skjeer igjen, da mekanikeren skyndte seg a sla over til
styrbord ving-tank. Det var fremdeles en oljelekkasje i hayre
motor.

Etter hvert som minuttene gikk, begynte flygerne a se be-
kymret ut for ferste gang under turen. De beveget seg nervgst
fram og tilbake fra side til annen i setene, speidet utover isen i
alle retninger og spurte hyppig etter radiokontakt og bensin-
forbruk.

Jeg forestilte meg det verste: timevis med nyttelos leting inn-
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T.3. Leiren or etablert, fly lander med wnye forsyninger.

til bensinforbruket nxrmet seg det punkt da det ikke lenger var
mulig a4 vende tilbake, og derpa kom kanskje et veddelgp for
livet mot land. Med en oljelekkasje pa heyre motor, og med varet
som stadig forverret seg, kunne vi forutse sjansenc til 2 ende
dagen pi en isflore midt i dette isgdet. Og i beste fail, vi hadde
liten lyst pa hjemturens seksten, atten timers flyging, med ufor-
rettet sak.

Det kom en periode med darlig radiotake, derpa fikk vi atter
skikkelig forbindelse med de tre C. 54 og mottok beskjed om at
det ledende eskorteflyet med kaptein Smith i ferersetet hadde
vert over det omradet hvor T-3 skulle befinne seg i over tredve
minutter, og fremdeles holdt pa a sgke etter malet. De meldte
rredve kilometers siktbarhet, og det var i hvert fall gode nyheter
for oss.

Plutselig skjedde det noe. Jeg sto i deren til navigasjonskabinen,
da jeg fikk se av fjeser til Joe at han hadde mottatt en viktig
beskjed gjennom eretelefonene. Det var navigatgren pa den fgrste
C. 54 som meldte i sin monotone stemme og pd sin nonchalante

-
117



mate: — Jeg kan melde at vi har funnet T-3. Qya er under 083
nettopp na. Det er ingen der nede!

De begynte a sende ut radiosignaler og vi innstilte radiokom-
passet deretter. Stemningen i flyer hadde variert mellom det
dypeste alvor til den lyseste optimisme under hele ekspedisjonen.
Pi dette tidspunkt var stemningen jublende, for a si det mildr.

Det skulle imidlertid vise seg at vare bekymringer var pa langt
nxr over. Vi hadde floyet etter radiokompasset mer enn tredve
minutter, da vi oppdaget at signalene ble svakere og svakere: vi
floy i motsatt retning, bort fra milet og mot Sibir. Erhart gjorde
en kurve pi 180°. Vi fortsatte a fly etter denne kurs en halv
times tid, men intet skjedde. Motorene brummet og forbrukte den
dyrebare bensinen, og flyet reiste seg 0g sank pa vingene idet de
ployet seg fremover gjennom frostdisen.

Flygerne begynte atter & se bekymret ut. Vi begynte i svinge
hit og dit, mens vi holdt skarp utkikk etter de andre flyene. De
to siste eskorteflyene var ni pa vei mot milet og meldte at de
begynte a sirkle runde T-3 i forskjellige hgyder, et tusen, to tusen
og tre tusen fot.

Minuttene gikk. Pa dette tidspunke var navigatgren hjelpelgs.
Han hadde utspilt sin rolle, og da flygerne begynte a fly etter
radiokompasset, hadde han ikke lenger kontroll over begiven-
hetenes gang. I et siste forsgk foretok han gjentatte solobserva-
sjoner samtidig med navigatoren pa det ledende C. 54 for a be-
stemme om vi nzrmet oss eller fjernet oss fra hverandre. Da heller
ikke dette forsgk forte fram, fikk vi beskjed om 4 holde utkikk
etter lyssignaler, utsendt fra eskorteflyene.

Mens dette pagikk, kom det plutselig en svar, hvic masse med
flytende is til syne under oss — T-3! Jeg sa opp, og i det fierne
kunne jeg si vide skimte de tre C. §4 som sirklet over oss og
ctrerlot brede kondensasjons-strimer pa himmelen der de fér.

Vi gikk ned og gjorde flere overflyginger over pya for a s
nermere pa overflaten fra lav hoyde. Det ble snart opplagt at
overflaten pd langt nzr var sa jevn som den hadde sett ut tl a
vere pa rekognoseringsflygingen. Dessuten blaste det en sterk
vind tvers over oya, som pisket snoen langs den belgete overflaten.
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Fra denne hoyde kunne vi tydelig se den belge- og dalformede
overflaten med en skorpe av vindblast snp. Den sa ru og ujevnt ut,

Gang pa gang floy vi over. Flygerne strok kloss over gya, mens
de anstrengt si seg om etter et passende sted for i sla seg ned.
Men dette var ingen letr sak, for flyet kaster seg alle veier i de
sterke vindkastene og hvor den enn provde, si var forholdet alltid
det samme: en bolgende overflate med dype snofonner. Og dertil
sa det ut som om vinden blaste pa tvers av bolgeryggene pa
156Va.

Vi andre var helt og holdent i flygernes hender. Vi kunne ikke
gjore noe som helst annet enn a betrakte dem gjennom kabindera
som de hadde apnet slik at vi kunne hére deres ordrer.

— Regykbomber, ropte generalen.

Navigatgren dro fram en kasse med roykbomber. Joe grep fate
i en av dem, og mens Erhart gjorde et stup, nappet Joe ut sikrin-
gen og kastet rgykbomben ut igjennom doren for i bestemme
retning av vinden og tilnermelsesvis dens styrke. Joe hadde et
frykeelig strev med a holde doren apen med den ene foten mens
han forspkte & bli kvitt roykbomben. Mike og jeg sto pa kne
foran hvert vart vindu for a prove a fa et glimt av bomben idet
Erhart satte nesen opp igjen for a komme tilbake til et nyte stup.
Royken spredte seg i en lang strime kloss over overflaten og for-
svant sa hurtig blant sngfokket at det s ut som om vinden var
voldsom. Joe kastet flere bomber, men resultater var alltid det
samme.

Erhart kom inn pa ny. slo av gass og senket flyet ned inntil
bakenden av skiene si vidr berprte overflaten, og slik dro han
dem over sngen langs med gya. Vi sa pa sporene som skiene gjorde
at sngen var mye dypere enn vi hadde ventet. Til a begynne med
hadde vi et svake hap om at sngen kanskje ville vare grunnere
andre steder pa oya, og flere omrader ble forsskt, men resulratet
var det samme. Snoen var dyp og overflaten si ujevn at vi var
sterkt i tvil om det skulle Iykkes 4 lande uten a gdelegge flyer,

Over oss kretset de tre firemotors flyene, i dem satt det tredve
mann og betraktet vare forspk. Og ble det fiasko, ville det bety
slutten pa ckspedisjonen, mineder av anstrengende forberedelser
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ville ha vart forgjeves og vire hip om a lgse noen av de interes-
sante problemer i Polbassenget ville vart ute.

Endelig si det ut som om flygerne hadde valgr et sted nar den
ene enden av dya.

— Vi gir inn. Hold godt fast pa tennene! ropte Erhart fra
forersetet.

To ganger gikk han si lave at skiene bergrte bakken og ble
dratt flere hundre meter bortover. Pi tredje forsgket slapp han
seg helt ned, men kom sia opp igjen etter @ ha tilbakelagt en
distanse pa flere hundre meter, mens skiene slo og dasket mot
isklumpene og flyet klasket fra bakkekam til bakkekam. Under
det fjerde forsgk gjorde vi en fullstendig Janding, og flyet ble
hurtig brake til full stopp i den dype sngen. Vi hadde vart
tvunget til 4 lande pa tvers av bakkeryggene pa grunn av vinden,
men pa tross av det hadde landingen vart mye bedre enn vi hadde
ventet.

For full gass taxiet vi opp og ned langs ryggene, men overalt
var det hardblist sng, flere fot dyp. Vi humpet og skramlet over
isen, mens propellene pisket opp sngen langs flyet, sa det sa ut
som storm og fullstendig forhindret oss fra a se ut gjennom
vinduet.

Endelig ble flyet parkert i to fot sng, kloss ved en hgyde en
kilometers vei fra enden av gya, og motorene ble stanset. Skiene
sugde seg pveblikkelig fast i sngen. Dette var en time etter middag
lokal tid, ti timer etrer at vi hadde startet fra Thule.

Det var klart solskinn, men da vi sakte dpnet doren, fikk vi
det kalde gufset fra isen.

Vi anslo temperaturen til a vaere henimot + 557 C — og det
blaste en isende vind som sopte sneen over den bglgende over-
flaten av dya, slik at det sa ut som et opprert hav.

Her var vi da endelig ved vart mal, en flytende oy av is, bare
100 nautiske mil fra selve Nordpolen.

Vi fant snart at at sngen var for dyp il at eskorteflyene kunne
lande med de to tonn utstyr som trengtes i forste omgang til en
basis. Men motvillig gikk general Old med pa 2 ectterlate oss pa

flaker Likevel
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Da generalen endelig ga seg, plantet han det amerikanske fly-
vipens flagg i sngen pa det sted som skulle bli var leirplass, pa
en isrygg en kilometers vei fra kanten av flaket. Sa gikk vii gang
med i losse flyet. Det gjaldt a handle fort, for de tre firemotors
eskorteflyene sirklet over flaketr og forbrukte bensinen som kunne
komme godt med pa tilbaketuren — i tilfelle av motvind. Gene-
ralen dirigerte operasjonen gjennom radicen pi Dakota-flyet.
Eskorteflyet som var utstyrt med dgr for fallskjermutkase, fikk
ordre om a gjore seg klar til i kaste firc fat bensin ned over
hgyden der vi hadde landet. Det tunge flyet gjorde et par runder
for a sikte seg inn. Sa kom det ned pi 500 fots hgyde, og det
forste fat ble lempet ut. Vi herte blaffet da skjermen slo seg ut,
men sa glapp fater ut av surringen og styrtet mot isen og ble
knust, sa bensinstrilen sto himmelhgyt, mens den tomme fall-
skjermen seilte av sted med vinden.

Siden gikk det bedre, de siste tre fatene kom ned uten uhell
og ble stiende i sngen, synlig pi lang avstand. Ni hadde vi nok
bensin tl a fylle pa Dakota-flyet for tilbaketuren.

Imens hadde vi stukket ut et landingsfelt med lysende flagg,
der resten av vart utstyr skulle kastes. Gang pi gang kom flyet
brglende kloss over hodene pa oss og slapp en rad med fallskjerm-
beholdere. Det knitret i fallskjermene der de ipnet seg i den
iskalde luften og begynte 4 dale. Under dem dinglet de lyse
aluminiumsbeholderne som blinket i skjzret fra solskiven som sto
lavt over gya og lyste si veikt som en mane. Slik kom det fra
luften halvannet tonn med. proviant, presenninger, soveposer, telt,
ovner og fyringsolje. Her hadde vi utstyr nok til i leve sorglgst i
40 dggn — om det knep kunne vi saktens strekke det til flere
maneder.

Vi som skulle bli igjen pa flaket hadde allerede satt opp et
dobbeltvegget telt som vi forankret i isen. De andre sa farvel og
klatret inn i flyet, som da alt hadde stite der pa flaket i nesten
fire timer. Venstre motor ville ikke starte, og det si en stund ut
som om de kom til 2 bli. Men si endelig tente den, vi brgt lgs
skiene fra isen og flyet begynte i bevege seg. De fylte bensin,
snudde flyet mot vinden og siste mann klatret ombord. Sa drgnnet
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motorene over vidda og flyer startet: det vagget forst som cn gas
over den ujevne overflaten, men sa plutselig tente de rakettanord-
ningen pi understeller. Dermed gkte kraften med 1200 heste-
krefter, og flyet ble formelig kastet i luften. Det fortsatte a stige
og satte kurs direkte mot Ellesmere Island. De andre flyene vug-
get med vingene og fulgte etter. For oss som sto igjen var det na
ingen vei tilbake. Og da duren fra de ti flymotorene dgde bort,
ble vi stdende et gyeblikk i stillhet og lytre til brakene fra isgya
som ustanselig 13 og malte og rev mot skruisen langs kantene.
Det var sa kaldt at vi sa ingenting mens vi fortsatte med a gjore
i stand leiren. Vi hadde mer enn nok med a holde liv i ansiktet
og hendene vare.

Vi murte opp en solid snokant rundt hele telter for a hindre
at stormen skulle fa tak under duken, sa strakte vi ut presenning
som gulv over isen og bar inn det mest livsviktige utstyr: radio-
apparater, vapen, forscehjelpssaker og proviant. Dernest gikk vi
i gang med 4 samle inn utstyret som la strgdd rundt om i sngen
erter sleppet. Det gjalde 4 sikre oss utstyret for sngstormen kom.

Men dette var ingen lett sak. Vi trampet gjennom tre fot skare-
sng og slepte pa de 150 kilos beholderne som vi hadde surret oppa
en slags pulkslede. Sleden hadde det med 4 bryte gjennom skaren
eller velte. Vi halte og dro, og peste og plagedes i den tykke,
balkete pikledningen.

Slik holdt vi pa hele natten igjennom. Ut pa morgensiden
kunne vi endelig ta til med a forberede oss til noen timers sgvn.
Vi brettet ur de froststive luftmadrassene oppa presenningen og
rullet ut soveposene oppa dem: hver mann hadde to soveposer til

“underlag og en til a ligge i.

Sa gjaldt det a skaffe varme i en eller annen form, men det var
si kaldt at parafinen antentes ikke. Ikke engang bensin brant for
vi hadde brukt flere fyrstikker. Parafinen flgt som tykk sirup,
og nir den dryppet ned pa primusmetallet, stgrknet den som om
det var stearin. Fyringsoljen s ut som sprpeis.

Langt om lenge fikk vi de tre primusene i gang, vi stlte dem
i en ring rundt teltstangen, ipnet noen rasjonsbokser og laget
vart fgrste maltid. Vi sto der og tygde frosne pglser, kjeks og
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frukt og drakk sjokolade mens vi hele tiden provde a varme oss
pa hendene over primusenc.

Sa krop viinn i posen, halve pakledd, med skinnluene pa og en
genser over ansiktet. Det var 24 timer siden vi hadde smake sgvn.

Da vi vaknet senerc pa dagen, hadde vi rimfrost i ansiktet og
rundt apningen pa soveposene. Slik begynte vir tidlose tilvaerelse
pa isgya. For oss hadde klokken fakusk ingen betydning, for det
var ssmme lys dag og natr, og fordi meridianene sa ner Nord-
polen ligger sa kloss inntl hverandre, skifter vi stadig lokal tid
etter hvert som flaket drev med vind og strom st eller vest.

Var oppgave pa dette tidspunke var a rekognosere ispya for 2
underspke hvorvidt det var mulig a opprette en permanent stasjon.
Skulle ekspedisjonen lykkes, matte resten av utstyret kunne frak-
tes inn pa et eller anner vis. Vi hadde ale forvisset oss om at det
var umulig 4 lage en startbane pa T-3 for tunge transportfly
uten mekanisert utstyr. Var nest beste losning besto da i a finne
en hovelig landingsplass i drivisen utenfor T-3, der utstyret kunne
landes, og sa fraktes inn pa gya.

Vi sngrte derfor pa oss sngskoene, slo et skjerf om ansiktet og la
i vel mot kanten av flaket for a fa et overblikk over drivisen.
Da vi nzrmet oss kanten, tok vi en pause for i tine opp ansiktene
vare, for det var ikke til 2 unnga at vi «l stadighet fikk forste-
grads forfrysninger i nesen.

Sa fortsatte vi var vandring, nadde kanten av flaket og klatrec
opp pa den hgyeste iskoss for a underspke havisen. Kloss inntil
oya var det en apen rak. Utenfor var isen grov og ujevn med
baks og skrugar, men ingen flate florer sa langt vi kunne se
utover. Vi matte derfor oppgi hapet om i finne en landingsplass
der firemotors fly kunne lande pa hjul i havisen utenfor T-3, og
vi trasket forfrosne tilbake til leiren.

Na gjensto det bare én mulighet: a fly inn personell og instru-
menter med Dakota-fly, utstyrt med ski, og 4 kaste alt utstyr som
kunne kastes i fallskjerm fra firemotors transportfly.

Imidlertid gjalde det na forst & konsolidere vir stilling pi flaker.
Vi fjernet sngen over isen i et passende omrade og reiste et solid,
firkantert, ildsikkert telt som skulle tjene til kjokken. Utvendig
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isolerte vi det med blokker av sng, midt i teltet plaserte vi olje-
ovnen som vi satte 1 forbindelse med oljefatet utenfor ved hjelp
av en kobberledning, men oljen frgs stadig i ledningen, slik at vi
ustanselig matte ut med primusen for a tine ledningen opp. Vi
laget stoler av proviantkasser og konstruerte hyller og deor av en
bordkasse. Til slutt hadde vi et koselig og lunt sted der vi kunne
innta vare maltider. Dernest forbandt vi de to teltene med en
snptunnel, og si tok vi fatt pa i konstruere to store snghuler like
i nerheten; en av dem skulle brukes til lagerrom, og den andre
skulle tjene som soverom. Vi grov oss ned til den faste isen, murte
si opp solide vegger av store sngblokker og dekket det hele til
med et tak av presenning som vi forankret i isen. Vi brukte prak-
tisk talt all var tid og var energi de forste dagene til a konsolidere
leiren, og forst da Joe hadde fullfgrt sitt spesielle prosjekt: «av-
tredes, en hule i sngen forbundet med teltet med en snggang, var
vi helt trygge.

Den fjerde dagen kom stormen. Den brot plutselig lgs om ctrer-
middagen for vi enda hadde fitt flyttet inn i den nye snghulen
som skulle tjene til soverom. For kvelden kom var det slik en
f@rrykendc sngstorm at en ikke kunne puste mot sngkavet. Vi
krop pa alle fire gjennom runnelen og inn i teltet, der vi tilbrakte
stormnatten uten a kunne sove. Vi la der og hgrte hylet av stor-
men som pisket sngen over duken og presset straler av finkornet
sng gjennom teltapningen og inn pa gulvet. For hver stormrosse
smalt det i teltet som fra et rifleskudd og vi ventet gang pa gang
at teltet skulle ryke. Men det holdt merkelig nok, og etter 24
timer dede stormen ut like fort som den hadde kommet. Dz vi
endelig kom ut, kjente vi knapt leiren igjen, for alt var feyket
ned,

Dagene som fulgte tilbrakte vi med a undersoke resten av isgya
systematisk i hip om 4 finne et bedre landingssted der en kanskje
kunne lande pi hjul; men forgjeves. Time etter time trasket vi
pa truger over den uberegnelige skaren, bglgedal opp og bglgedal
ned, fra den ene enden av gya til den andre, forfrosne, med istap-
per i nesen og rimfrost i skjegget.

Den 23. mars hadde vi for fgrste gang midnattssol pa T-3.
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Vi hadde na fullfert rekognoseringen og hadde ikke annet 2
gjore enn a vente pa kontakt med omverdenen. Vire radiostasjoner
nadde ikke fastlandet, sa var eneste sjanse var 4 komme 1 kontake
med varvarslingsflyene.

Om morgenen den 24. mars vaknet jeg bratc ved at jeg hgrte
en eiendommelig dur over snohulen. Jeg vekket Mike, og sammen
styrtet vi ut og fikk oye pa et superfortress som sirklet over
leiren. Vi stormet inn i koketeltet etter radioen og snublet over
Joe som satt og sov foran den gledende ovnen. I forvirringen
sprang han opp, grep tak i det ene apparatet og la pi der. uten
lue og votter.

Vi ga oss til a anrope flyet pa 100-meter bandet, og signalenc
kom igjennom, tydelig og klart. Det viste seg a vare vir gamle
venn, major Soderberg fra vzrvarslings-esquadronen som forte
flyet. Han brakte meg den gledelige nvhet at min kone hadde
fodt en sonn i Alaska to dager etter at vi landet pi flaket.

Vi hadde imotesett denne begivenhet, og medbrakte i den
anledning en flaske likor og en fodselsdagskake. Flasken var bunn-
frosset og matte tines pa ovnen, og kaken mitte vi skjere i tre
stykker med en tpmmermannssag.

Polarfesten fortsatte rundt teltovnen under oppleftet stemning,
og det var langt over midnatt fgr vi krgp i posene.

Det kom dager med nytt kaldver, og det kom andre dager
med storm. Men vi levde i trygghet med virt rutinemessige
arbeid. Og sa en natt kom det atter fly over leiren, en super-
fortress som sirklet der oppe i tredve minutter og meddelte at
ckspedisjonen skulle fores videre etter planen, flyene hadde alle-
rede landet i Thule og ventet 4 vare over T-3 om morgenen den
30. mars med flere folk og mer utstyr.

Dette var gode nyheter for oss. Virt neste skritt var a finne
en hgvelig landingsplass for Dakota-flyet, og 4 merke en ny
landingsplass for utstyr. Men vi kom ikke ut pi grunn av uver.
Sngstormen raste hele dggnet: vi ventet natten igjennom pi at
den skulle lpye, men forst ut pd neste formiddag kunne vi ta face
pa den nesten haplese oppgaven. Snoen sopte langs bakken og
utvisket alt, all slags isknulter og vjevnheter skjulte seg under
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sngskorpen, og snpen varierte i dybder fra fa tommer il fonner
pa flere for. Endelig, etter a ha matret gi opp atte ganger, fant w1
en hgvelig startplass som vi mitte merke med flagg. Men da var
ogsa siktbarheten redusert til null, og vinden skre stadig pa.

Om morgenen dagen etter kom plutselig det firemotors tran-
sportflyet til syne gjennom en rife i skyene rett over leiren, uten
at vi pa forhand hadde verr i stand ¢l 4 fa radioforbindelse. Det
stupte og begynte straks a kaste utstyr i den sterke vinden over
det utstakete omrade. Der kom fvrénwsnﬁa, proviant, radioutstyr
og vitenskapelige instrumenter 1 beholdere som dalte i tete rekke-
folge.

Ni var ogsa Dakota-flyer der. Etter en lav overflyging oves
landingsplassen der Joe og jeg sto for i markere hvor den be-
gvnte, lander det brate. 1 det samme det bergrie bakken, ble det
borte i en veldig sky av sng. Et oyeblikk trodde vi at det hadde
gjort kollbotte under nedslaget. Men sa harte vi atter brol fra
motorene, og flyet kom brévtende som en snoplog.

Flygeren hadde ikke setr flaggene vare i fgyker, og hadde lan-
det fangt ¢l venstre for den oppmerkete landingsplassen. Landin-
gen var voldsom og han hadde skadd den venstre skia.

De brakte radiotelegrafisten Paul Green, geofysikeren Crary og
Joes hund, Tundra, foruten krafranlegg og en meteorologisk
stasjon.

Vi hadde besluttet at jeg skulle folge flyer tilbake til Thule
for a hjelpe med a (}rg:mzsere forsendelsen av utstyr over denne
ave lufebrua ol T-3.

To fat bensin ble kastet ned fra eskorteflvet som ventet der
oppe, slik at vi kunne fylle tankene pa Dakota-flyet for tilbake-
turen. Da det var gjort, sa vi farvel ¢l vare kamerater, og s3 var
vi klar il a starte. For full krafe gikk det bortetter vidda. Den
skadde skia skar stadig ut til venstre, men sa foltes det som om
flygeren la vekten over pa hgyre ski; og sa endelig begynte vi 2
stige.

Vi svingre, og da vi passerte leiren, sa jeg fire mann og en
hund som sto der nede ved leiren. Da vi landet tretten dogn
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Stasioncn pa T-3 med «Stars and Stripesy og def wovske flagg.

tidligere, var snoen ubrutt, — na gikk det fotspor i alle retninger.

Det venstre understell var ogsa berydelig skadd under landin-
gen, og kunne ikke trekkes opp, sa vi fortsatte mot land med den
venstre skia hengende under skroget, og gjorde bare 120 miles i
timen. Vi landet ved Thule lenge etter midnatt.

Pa noen 14 hektiske uker var alt det nodvendige utstyrer frakeet
inn, og stasjonen i full drift, med daglig varvarslingstjeneste pa
T-3. Da vi s2 endelig vendte tilbake til Alaska etter fullendt
ckspedisjon, flov vi via T-3. Pa lang avstand oppfanget vi signa-
lene fra radiofyrer pa T-3, og da vi i stralende solskinn gled inn
over gyai 10 000 fots hoyde, var det et yrende liv der nede. Over
tredve mann sprang omkring i alle retninger rundt stasjonen, der
hvor bare vi tre en gang stampet omKkring pa sngsko. To fly sto
parkert langs den startbanen som vi engang hadde stukket ut
med flagg i den sporlose, vindfekne sngen. En weasel drev pa og
slepte utstyr mellom dropping: omradet og den permanente byg-
ning, mens vi for ikke sa lenge siden slet oss fram over snoskorpa
med en slede pa slep. Der flagget for bare vaiet over snohuler og
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telt, var der nd store bygninger med bekvemmeligheter, forsynt
med elektrisk lys og varme. Det var med en folelse av tilfredshet
at det gikk opp for meg, da vi snudde og satte kursen mot Alaska,
— at var drgm om en permanent, vitenskapelig stasjon pa en
drivende isoy midt inne i Polhavet, var blitc til virkelighet.

Da sa endelig arbeidet var organisert og observasjonene foregikk
rutinemessig, kunne besetningen dra nytte av det gunstige var-
varet til a utvide observasjonen til ogsa a omfatte andre deler av
Polhavet, idet de brukte T-3 som operasjonsbase. I mai landet de
med et Dakora-fly utstyrt med ski pa en stor isflore pa den
geografiske Nordpol. Der oppholdt de seg til geofysikerne hadde
fatt dybden av havet. De fant 15 150 fot hav under isen pa selve
Nordpolen. Sa flgy de tilbake til T-3, bare 216 kilometer borrte.
Her fylte de bensin, drakk en kopp kaffe og gikk sa atter pa
vingene. Det gjaldt a utnytte det fine varet, for hele sommeren
igjennom er det gjerne dagstett tike og overskyet ver der inne i
Nordpolbassenget. De flpy sgrover til Ellesmere Island og landet
pa isgya T-1, som var gitt pa grunn utenfor shelfisen ctter a ha
fullfgre en 4000 kilometer stor sirkel tvers gjennom Polhavet
fra Ellesmere Island, over Polen og tilbake til Ellesmere Island.
Den viste seg a vare identisk med T-3 i struktur. Derpa gikk de
atter pa vingene og landet under dramatiske forhold pa selve
shelfisen utenfor Ellesmere Island, og fastslo at ispyene virkelig
ble dannet ved kalving fra denne shelfisen.

Midt 1 mai lyktes det oss for ferste gang a komme i direkte
forbindelse med T-3 over amatgr-radio fra Alaska. Fra da av
kunne vi fglge med dem fra dag til dag etter hvert som det
vitenskapelige arbeidet skred fram.

Ved hjelp av regelmessige solobservasjoner bestemte de gyas
noyaktige posisjon med fa dagers mellomrom. Det viste seg at gya
beveger seg 1 siksak, drever av vinden. De fant ingen tegn pa en
permanent havstrom i den delen av Polbassenget. Siden vi forste
gang landet pa T-3, har driften vart for det meste ostlig, det
nordligste punkt $8° 50" nadde gya i mai 1952, Den beveger seg
med en fart av 1,5—3 kilometer om dagen.

Pi den gstre siden av gya fant de en mengde med store stein-
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Hver sjette time sendte meteorologene sine observasjoner over
radioen ol fastlandet. Temperaturen nadde for fgrste gang smelte-
punktet 1 midten av mai. [ slutten av juni var sngsmeltingen i
full gang, men den verste sngsmeltingen fant sted mellom begyn-
nelsen av juli og midten av august, da ble hele sngdekker pi T-3
smeltet og dannet veldige ferskvannssjger pa isen. Dessuten smel-
tet det bort et par fot is av overflaten. Dette betyr at T-3 som
er 50 meter tykk, med tiden vil skrumpe sammen, og det er ikke
sannsynlig at den vil ha en levetid pa over 75 ar, selv om den
fortsetter a drive runde i Polhavet,

Forskjellige gjenstander og rester av dyreliv som sannsynligvis
var fort ut pa isen da T-3 var landfast, ble vasker av sted med
smeltevannsbekkene og hopet seg opp utenfor stasjonen. De fant
kvister, plantedeler, fiskerester, en lemen og storparten av en vill-
reifm.

T april 1952 sa vi spor av en isbjorn i sngen like ved stasjonen.
Dette fikk oss til a tro at dyrelivet kanskje ikke var sa sparsomt
likevel i det indre av Polbassenget. Det skulle imidlertid vise seg
at pa hele sommeren sa man ikke annet tegn til liv enn itte fugler,
— de fleste av dem miaker — som flgy over flaket pa vei fra
Sibir. Det var ikke tegn til sei eller fisk 1 havet omkring flaket.
Dette stotter den oppfatning at det indre av Polhavet er fattig
pa dyreliv, sa det er ingen mulighet for at en kan leve av jakt
og fangst der.
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Men her finnes plankton i tilstrekkelige mengder til at det kan
brukes til menneskefgde i ngdsfall. Dette spgrsmél ble utforsket
av en marinebiolog fra det amerikanske flymedisinske institutt i
Alaska, som tilbrakte hele vinteren der oppe med & undersgke livet
i havet.

Han satte opp et laboratorium av sngblokker, dekket med pre-
senning og oppvarmet ved hjelp av en oljeovn, kloss utmed kanten
av flaket, slik at han derfra med letthet kunne hente opp préver
gjennom et hull i pakkisen utenfor T-3. Men gang pa gang brgt
pakkisen inn over T-3 og smadret dette snghuset, og det var si
vidt han kom seg unna med utstyret sitt fgr skrugarene veltet
seg over ham. Men han ga ikke opp. Han bygde nye snghus og
drev pa med 4 senke sine samlegarn ned i det kalde havet og hentet
opp en forbausende mengde med plankton. Han satte sa ned sine
sinnrike feller og senket sine kroker med agn av lakserogn gjen-
nom hullene i isen. Han fikk aldri en fisk, men de sma skjell-
dyrene stakk av girde med beitene hans.

I juni ble den fgrste mike observert pd T-3. Den flgy over
stasjonen pa vei mot sgr. Den dagen fikk oberst Fletchers kone
en datrer, hun fikk navnet Sila, som betyr «varets pa eskimoenes
sprik. Noen fi dager etter landet et Dakota-fly, og Joe Fletcher
vendte tilbake til sivilisasjonen etter tre méneder pa T-3.

Mens isgya fortsatte sin kurs, skubbet av sted med vinden i
stadig kollisjon med den tette polarbaksen, i sngstorm og full-
stendig mgrke kunne vitenskapsmenene uforstyrret fortsette inn-
samlingen av sine verdifulle data under siviliserte forhold.

Utstyret var det beste som kan skaffes. Den permanente stasjon
bod pa komfortable soverom, kjgkken, spisesal, laboratorier og
radiostasjon med verksteder, motorrom og garasjer for beltebilene.
Det var vaske- og tgrremaskin, elektrisk lys, spesiallagede mgbler,
mixmasters og radiogrammofon med utsgkte plater.

I mars 1953 da T-3 langsomt nzrmet seg Grgnland, ble opera-
sjonen av gya overfort til Northeast Air Command, med Thule
som operasjonsbasis. T-3 er ni pd vei tilbake til utgangspunktet:
Ellesmere Island, og i mai 1954 ble den midlertidig evakuert sa
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lenge den befinner seg i narheten av varvarslingsstasjonen Alert,
fordi observasjoner fra T-3 da har mindre betydning.

Dette enestaende eksperiment har allerede ytet verdifulle viten-
skapelige bidrag. Mye av vir tidligere viten er blitt bekreftet, og
nye viktige oppdagelser har vart gjort.

Av den stgrste betydning i oyeblikket er de meteorologiske
observasjoner som har stremmet inn fra T-3 regelmessig helt fra
april 1952, og som fyller ut et stort hull i de data som er av vieal
betydning for en ngyakrigere varvarsling. I tillegg til rutine-
observasjoner ved stasjonene sender de opp varvarslingsinstru-
menter med ballong to ganger i degnet. Disse undersokelser pa
den arktiske meteorologis omride vil etter hvert oke kjennskapet
til den atmosfariske sirkulasjon i den nordlige hemisfzre. Under-
skelsene over isens dannelse og drift og dens relasjon til mulige
klimaendringer, vil kunne kaste lys over varer pi det nordameri-
kanske kontinent og i Europa, et forhold som allerede Nansen
pekte pa for et halvt drhundre siden. Resultatene fra T-3 ekspedi-
sjonen har skaffet nye holdepunkter for at klimaet polarstrgkene
.er blitt varmere og at den alminnelige tilbakegang av isen som
har pagatt de siste artier, fortsetter.

T-3 eksperimentet har overbevist oss om at polarbaksen i det
indre Polhav byr mennesket det mest ugjestmilde miljg av alle de
arktiske omradene: et goldr, livigst gde av is, med en drepende
kulde og en bitende vind, og hvor en bare kan klare seg med det
aller beste utstyr. Dette har fgre til at vi har mitter revidere var
oppfatning med hensyn tl de krav en ma stille il utstyr og
proviant for flygere over disse strgk i tilfelle av en ngdlanding.
Her mgter vi temperaturer ned til 55 grader med vind og full-
stendig mgrke om vinteren, og ufremkommelig sgrpe pi sprede
drivis der en ikke kommer noen vei om sommeren.

De omfattende flyoperasjoner i forbindelse med T-3 ckspedi-
sjonen har bidrate til 4 gke tiltroen til flyet som transportmiddel,
selv i det indre av Nordpol-bassenget, og til polarnavigasjonens
palitelighet. Oppretrelsen av en base pa T-3 har brake militare
operasjoner inn i sentrum av Nordpolbassenget og har skapt en
ny faktor i den militere kontroll av disse regioner, for en slik
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Konsul Lars Christensen 70 ar

A

Alf Gunnestad.

Det er kanskje ubeskjedent, og i alle fall foler jeg det slik —
nar jeg som en ubetydelig person i samfunnet skal forsoke i
tegne en karakteristikk av en av samfunnets store menn, konsul
Lars Christensen. Imidlertid fgler jeg sa mye sympati og hen-
givenhet ovenfor denne store personlighet at det er med den aller
storste glede jeg vil imotekomme anmodning gen fra Polarbokens
redaksjon om a gi et kort glimt av k{msuien slik som jeg leree
ham i kjenne dengang jeg opplever den lykke a fi delta som
flyger i en av hans mange ckspedisjoner til Antarkris.

Mite forste mote med konsulen var i september 1933 da jeg
med en Viss nervesitet og angst troppet opp i hans privatbolig pa
Ranvik ved Sandefjord for a fremfore en bgnn om a fa stillet
hans «Locheed Vegas fly, kjent under navnet «Quartsilunis il
disposisjon for en direkte flyging Gardermoen—London og retur.
Angsten viste seg snart 2 vare overflodig, — hans lune, liketille
og sjarmerende vesen ga en folelsen av fortrolighet pa en slik mite
at der aldri vil glemmes.

Det inntrykket som festet seg ved dette forste mote ble stadig
sterkere og sterkere etter hvert som en fikk anledning til a stifte
bekjentskap med dette enestacnde menneske. Jeg sto foran virke-
ligheten av det bilde som avdede kommandor Litzow Holm {aJ
unge flygeres forbilde) tegnet av ham da han holdt sitt foredrag
Norsk Aeroklubb om Norvegiackspedisjonen.

Etterat forannevnte flyging var foretarr fikk jeg samme host
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Lars Christensen.

anledning til 4 bli med pa «Torshavnekspedisjonen» til Antarktis.
Pi denne ekspedisjonen var konsulen selv med, foruten hans sjar-
merende frue og Lars jr.

Her ble det anledning til pa nzrt hold a se hvilken popularitet -
konsulen og hans familie var gjenstand for, ikke bare hos de
<hgyere funksjonzrer> ombord, men like meget hos byssegutten,
dekksgutten, fyrbgteren eller hvem det ellers kunne vare. Jeg
tenkte mange ganger i mitt stille sinn at det matte vare enesta-
ende «a vare si mektigr og samtidig nyte slik popularitet hos
alle uansett politisk syn.

Karakteristisk for konsul Christensen er at han har bundet il
seg for levetiden en stab av trofaste tjenere. Nar man tilfeldigvis
mgter en av disse trauste karene som var med pi <Torshavn-
ckspedisjonen» 1 1933/34 og som fortsatt er 1 konsulens tjeneste,
blir en pa nytt minnet om hvor avholdt konsulen er.

Antarktis, denne golde arken av sne, is og fjell, har vare kon-
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sulens store kjzlebarn. Her mente han det var mye uutforsket og
her kunne han gjgre en stor innsats for landet og vitenskapen.
Han realiserte tankene og ckspedisjon etter ekspedisjon utrustet
han — ikke for 4 tjene sine egne interesser, men i menneskehetens
tjeneste. En uendelighet av penger ma disse ekspedisjonene ha
kostet, men intet offer var for stort for & sikre Norge en bred
plass i Antarktis for fremtiden.

Det er ikke min mening 3 forsgke & gi noen historikk over hans
mange vitenskapelige forskerferder og de resultater som er opp-
nidd, for det ville fore for langt og samtidig ville det vare over-
figdig.

For alle som interesserer seg for forsking i polaregnene vet hva
som skjuler seg bak de norske navn som kartet viser.

Nordmenn, som forstir verdien av & skape noe nytt og verdien
av det private initiativ som har vert drivkraften bak det hele,
mé vare imponert og stolte.

Konsul Lars Christensen forsto 4 dra nytte av flyet allerede pa
et si tidlig tidspunke at de fleste hadde lite eller ingen tro pd det.
Men en forutseende mann far alltid rett, og flyet ble il stor hjelp
for de resultater som ble oppnadd.

En kunne ikke unngi 4 beundre den brennende trang som kon-
sulen var besjelet av til 4 bringe klarhet i uldste problemer i
Antarktis. En kunne ofte spgrre seg selv hvorfor konsul Christen-
sen gjorde alt dette — hvorfor ofret han en masse penger og tid
pa disse vitenskapelige ferder — kunne han noen gang regne med
5 f4 noe igjen for strevet. Svaret er sire enkelt — like enkelt
som i svare pa samme spgrsmilet om hvorfor Nansen og Amund-
sen gjorde det samme. Det var ikke mre og bergmmelse eller
¢konomisk vinning som sto bak, men trangen til 2 gjgre men-
neskeheten en stor tjeneste.



Fisket ved Vest-Gronland

Nordisk samarbeide.

Ay
Helge Ingstad.

Var vesle motorbat hugger seg nordetter Vest-Gronlands kyst
i tung sjg. Vi kommer fra Syd-Gronland, fra sagaens Austerbygd
hvor vi har studert ruinene fra den norrgne bebvggelse som
begynte med Eirik Raude for ca. 1000 ar siden. I slutten av
1400-arene forsvant folket garefulle, Hvor ble der av?

Na bzrer der mot Vesterbygden — det nordlige omrade hvor
vare langveisfarende forfedre slo seg til. Vi tar oss fram gjennom
skjergard og over apne havstrekninger i skiftende vaer og lerer
en ny kyst a kjenne. Den minner pa mange miter om den norske.
Et dryss av gver, dype fjorder som skjzrer seg inn mellom ville
fiell. Men innlandsisens mektige skjold i est er noe for seg selv.

1 over en vke har vi vart pd farten nordetter, mennesker har
vi sett lite tl unntagen noen grgnlendere hist og her. Men snart
vil vi mote landsmenn, og tanken pa det gir glede. Det er heller
ikke frice for at vi ser hen tl & fa tarker klerne, vasker av olje
og skitt og strekke litt pa bena. Vi er stuvet godt sammen i den

Foran oss kommer et skijer til syne, sjgen bryter i kaskader
over det — kysten bover av. Dette skulle stemme — jo der er
fjordmunningen! Roret legges hardt over og det bmrer innetter
Kangerdluarssoruseq mot snpdekte fjell. Pid nordsiden ner mun-
ningen kommer en beskjeden bebyggelse til syne — det ma vare
Yire Faringerbavn. Her skal det bl a. vere en liten stasjon for
faergyiske fiskere.
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Videre innetter fjorden en ti minutters tid, vi svinger rundt

en odde — og der! Naxr en imponerende kai ligger en tyve fiske-
skuter. Bak dem brer seg en slette med mange hus, enkelte riktig
store, folk er pa ferde 1 travel virksomhet. Et overraskende bilde
ved den nakne polarkyst. Dette er Indre Faringerharn som drives
og eies av det dansk-fargyisk-norske selskap Nordafar.

Pa bryggen star landsmenn og tar imot og der klinger festlig
pa bergensk, sunnmorsk og nordlandsk. Der er ogsa stasjonens
leder, dansken direktor Jorgen Jorgensen. Han gir oss et umiddel-
bart inntrykk av at vi er velkommen og moter oss med den
storste giestfrihet.

Vi blir noen dager i Faringerhavn for a ordne med utrustning
og reparasjoner. I denne tid far vi et levende inntrykk av for-
holdene pa dette driftige sted. Vi finner venner blant folkene.
kEn del er dansker, en faroying, men de fleste er nordmenn som
rimelig kan vare hvor det gjelder spesialarbeide ved en fiskeri-
stasjon sa langt mot nord. Her ¢r den staute sunnmering Lars
Qye, faringen Lamhauge som er makelos til & synge sitt lands
gamle stev utover kvelden, verkstedformann Arsund som kan
reparere alt fra et lommeur ¢l en triler, bademester Skytterholm
som bobler over av veltalenhet og godt humer, og andre friske
karer.

Det er en intens aktiviter ved stasjonen. Morsomt a se hvor
godt samarbeidet er mellom dansker, feroyinger og nordmenn.
Ja, jeg har ikke vart mange steder i polarstrokene hvor en stor
gruppe mennesker har arbeidet sammen i slik fordragelighet.

Fort vekk kommer norske og faroyiske skuter settende inn fra
bankene, sokklastet med rtorsk som er flekket og saltet. Fisken
leveres, forsyninger av agn, salt og annet losses ombord. Si er
det andre skuter, norske og utenlandske som ikke leverer fisken
her, men bare tar inn forsyninger. Nye folk kommer i land —-
tectbygde, varbitte karer med sveere never. De er trette, for fisket
pa gronlandsbankence er et slit. Folkene har lote i fangsten, det

gjelder a drive pa. Fisk og atter fisk — sleipe dekk — kuling og
&1 p g P g og
storm — henge i til skuten er full. Si er det en lise 4 f4 en pust

ved stasjonen. Men den blir kort, snart er skuten pa haver igjen,
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liner agnes, settes og hales, trilene tommes over dekk, fisk slgyes,
flekkes og saltes.

En flite av fiskebater er pa ferde ute pi bankene. Fergyiske,
norske, dessuten islandske, skotske, engelske, portugisiske, spanske,
italienske og franske, hvorav mange er trawlere. Det er ca. 60
norske skuter pi 150—300 tonn, de driver vesentlig linefiske.
Alle ma fiske utenfor territorialgrensen unntagen fargyingene
som har en nermere bestemt rett til 4 fiske innenfor. Ved siden
av fiske med havgiende skuter driver de et ganske stort sméabat-
fiske.

Det er fgrst og fremst torsk som fiskes, men atskillige bater
g
av steinbit, men enni har man ikke for alvor gitt inn for fangst
av den. Det samme gjelder rgdfisken. Ogsd sild — pa stgrrelse
med istandssild forekommer, men den vet man lite om.

or en suppleringsfangst av kveite. Det fins ogsa rike forekomster

Indre Faringerhavn er pid mange miter et imponerende anlegg,
det er forbausende at en slik stasjon har kunnet reises 1 disse
fierne strok i Igpet av noen fi ir. Den er lagt an etter store
linjer, er helt moderne og sterkt mekanisert. Vesentlige arbeider
er unnagjort, men byggingen pigar. 1 1955—56 vil de viktigste
planer vere gjennomfgre.

Det er en stor ting at man har funnet fram il et slikt gunstig
sted — her er dypt vann for skutene kloss inn til kysten, elv i
nzrheten og en vid slette for bebyggelse.

Kaien er ni pi ca. 200 meter, men skal bli 350. I narheten
ligger verkstedet som er beregnet pa 4 betjene et stort antall biter.
To svare fryserier er under bygging og vil vare ferdig i 1954.
Da vil ogsa saltsiloen bli reist, den vil £3 en lagerkapasitet pa 5000
tonn og bli utstyrt med to kraner som gir en samlet lossekapasitet
pa 100 tonn i timen. Et stykke fra sjgen ligger butikken som er
vel assortert og har stort lager. Omkring pa sletten er det brakker
for ca. 200 mann og kontorer. Vannspgrsmalet reiser ingen van-
skelighet, for elven kommer fra et stort nedslagsdistrike. Det er
pumpestasjon og ledningsnett.
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Nzr elven ligger to imponerende bygg reist av den norske stat:
Velferdshuset, dampbad og vaskeri. Her er tatt et loft, og de som
har state for det, fiskeridirektor Sunnana og andre, fortjener stor
anerkjennelse. Velferdshuset har en sal som rommer ca. 300400
mennesker og en spisesal med plass il over hundre. Dampbadet
er innbydende og sa stort at det ville dekke behovet i en smaby.
Det hele er et sosialt tiltak uten tanke pa fortjeneste og som ikke
bare kommer nordmenn, men ogsa dansker, fxrgvinger ete. il
gode. Man ma nesten kjenne til fiskernes slit pa bankene 1 Davis-
stredet for fullt ut & forsta hva det betyr for dem a kunne koble
av en kort tud under slike gode forhold.

Omradet byr pa ypperlige muligheter for utvidelse og atskillig
nytt er { emning. | 1954 vil stasjonen fa egen radiostasjon som
kan sta i kontakt med fiskerbatene. Videre er det planer om 2

bygge en fiskemelfabrikk for a nytte ut avfallet. Nar fryserienc
er fullt ferdige vil man ga inn for steinbit- og kveitefilé som
bl. a. har et marked 1 U. S. A. Andre tiltak vil sikkert ogsa bl
aktuelle ctter hvert som utviklingen viser vei. Der er mange slags
muligheter for en stasjon ved et hav sa myldrende fullr av fisk.

Jeg har for nevnt at vi pd inntur passerte et anlegg ved mun-
ningen av fjorden: Y/re Feringerbuvn, hvor feringene har en
beskjeden fiskeristasjon knytrer il sitt smabatfiske. Batene er
gierne pa en 25 fot og det fiskes med line og pilk,

Ogsa denne stasjon tilthgrer na det nye selskap Nordafar. Vi
tar en tur utover og hilser pa havnefoged Moller, en grgnlands-
veteran, som har vist stor forstaelse for den nye utvikling., Ved
siden av fiskeristasjonens sparsomme bebyggelse har steder radio-
stasjon, sykehus, havnefogedbolig og litt med.

Ogsa med hensyn til Ytre Feringerhavn har Nordafar planer
om modernisering og utvidelse med sikte pa et omfattende sma-
batfiske. T 1954 skal det bygges brakker for 54 mann, sma pirer

med salthus og et trandamperi til betjening av 150 smabiter
dvs. 300—500 fiskere. Videre skal det bl til at fiskerne skal kunne
gd med ferskfisken dirckte til Indre Faringerhavn hvor en sma-
bathavn skal bygges. Mellom de to stasjoner vil det bli vei. — Jo.
det gir for seg ved anleggene pi den fjerne polargya.
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Store anlegg 7 Foeringevhavn.

Fiskeforekomstene 1 Davis-stredet og opprettelsen av fiskeri-
stasjonen i Faringerhavn har sin egenartede historie: Utenfor
Gronlands vestkyst er det to store havomrader: Baffinbukten i
nord, Davis-stredet i syd. Ved ca. 68 gr. n. br. er de atskilt ved
en undersjgisk hoyderygg som forer til at det sydlige hav far et
forholdsvis varmt vann med muligheter for en varicrende fiske-
bestand. For temperaturen og livet i sjgen har strgmmene sin store
betydning. Den isfylte strom som feier sydover langs Qst-Gron-
lands kyst fortsetter nordover langs vestkysten et stykke. I samme
retning, men i dypere vannlag, Igper en varm strgm — Irminger
strgmmen — en gren av Golfstrgmmen som kommer fra den
meksikanske gulf. Den sydlige del av Vest-Gronland ligger pa
samme breddegrad som Vest-Norge, men det kjolige innslag fra
strommer, innlandsis cte. forer tl en lavere temperatur 1 luft og
hav.

De forskjellige fiskearter er tilpasset bestemrte remperaturer, de
taler i hvert fall ikke storre variasjon fra det som for hver av
dem er det normale. Siledes har man heynordiske fisker, eksem-
pelvis polartorsken, som trives i forholdsvis kjglig vann. Sa er det
andre arter som vil ha det varmere, og det gjelder nyttefisk som
sild og den alminnelige torsk. Hvor det gjelder Davis-stredet er
forholdet at dette hav er et grenseomrade for torskens utbredelse
pa lignende mite som ved Svalbard.
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Det har stadig vart forekomster av torsk i enkelte gunstige
strgk ved Vest-Grgnland, men 1 beskjedent omfang. I 1820 satte
det inn med veldige forekomster av torsk over en bred front, sa
ble den borte. Dette gjentok seg fra 1840 til begynnelsen av
1850-4rene. S3 var dec slutt lenge. Fra omkring 1917 begynte
torsken pi ny 4 bli tallrik, den sekte etter hvert nordover i
gkende mengde helt til Diskobukten. Denne utvikling har fort-
satt til i dag slik at det ni er en rikdom av torsk pi Vest-Grgn-
lands banker og i fjordene. Ja, endog ved Gronlands kjglige gst-
kyst har den ni funnet levelige forhold — helt opp til Angmag-
salik.

I 1930-4rene ble det ved vidstrakte merkinger konstatert at
torsken foretok lange vandringer mellom Island og Vest-Grgn-
land og rtilbake igjen. Vi kunne siledes tale om den islandsk-
gronlandske torskestamme. Imidlertid er temperaturforholdene
ved Vest-Grgnland i de senere dr blitt sa gunstige at torsken ogsa
finner betingelser for i gyte der. En utstrakt gyting ble fgrst
pavist i enkelte fjorder, f. eks. Godthibsfjorden, og da om varen.
Men fgrst og fremst er det innsiget med de veldige stimer av
lodde som betinger storfisket der. T de senere r har man funnet
at store mengder torsk gyter i Davis-stredet langs eggen av de
sydlige banker. Det skjer i mars—april, og store mengder egg og
yngel 1v torsk driver om sommeren i de gvre vannlag. Torsken
ved Vest-Gronland kan nd ansees i utgjore en selvstendig stamme,
selv om det enni ma regnes med en del vandring til og fra Island.
Torsken ved Vest-Grgnland synes ikke 4 ha noen forbindelse med
forekomstene ved New Foundland og Labrador, heller ikke med
de norske.

Det fgrste kommersielle fiske ved Vest-Gronland ble gjort av
engelske skonnerter fra 1845 og fa ir utover. Fra 1866 til 1890-
rene drev amerikanere et innbringende kveitefiske utenfor Hol-
steinsborg.

Fra omkring drhundreskifte begynte fargyingene a bli aktive i
disse farvann og i gkende omfang etter hvert som det ble et rikerc
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gynte 1 1924, Fram il
19)§ utgjorde kveiten den stprste del av fangstverdien. Fra 1926

t norske fiske ved Vest-Gronland be

begynte de sakalte «Helder-ekspedisjoners, som ble utrustet i
Norge, men finansiert av engelske sdsﬁxag Dc opererte med svare
m{}defgkip, motordorryer m. m. Det ble tatt mengder av kveite,
ja, sa meget at bestanden ble alvorlig forringet. Den slags storfiske
pa kveiten matte snart oppgis.

Ogsa det norske forskefiske ved Vest-Gronland tok fate i 1924,
den kjente ishavsskipper Johan Olsen ga foranledning ol det. I
1925 dro 40 skuter i vei, vesentlig fra Alesund. Fangstene ble
gode, men fartgyene var for sma til ar det kunne bli nevneverdig
fortjeneste ved fiske i dette fjerne farvann. To sterre bater «Brart-
eggs og «Nyeggr, hver pi 480 tonn gjorde det bra. T 1930-irene
ble det bygd atskillige lignende fartgyer med spesielt henblikk pa
Grgnlands-fisket. Men den vesentlige del av den norske fiskerflate
hadde for liten aksjonsradius og sto i grenlandske farvann ogsa
overfor andre vanskeligheter som man ikke kunne ri med. Det
var ingen forretning i fare dit si lenge det ikke var adgang til
i seke havn for opplag av utstyr og fisk, bunkring m. m. Fglgelig
ble ogsa utbyttet av det norske fiske i Davis-stredet i atskillige ar
temmelig beskjedent i forhold til andre nasjoners.

Med andre ord: sporsmalet om havner pa Vest-Gronland som
man kunne dra full nytte av, var brennende aktuelt for en stor
del av den norske fiskerfldte.

Ved lov av 1. april 1929 ga Danmark skip adgang ul 3 fvlle
vann til drikkebruk i 6 bestemte havner pa Vest-Gronland. Etter
forhandlinger mellom den danske og norske regjering 1 1925—
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Norske fiskerbiter i Faringerbava.

1928 gikk Danmark med pa at norske skip ogsa skulle ha anled-
ning til 4 fylle Ajelevann i nevnte havner. En beskjeden innrgm-
melse som ikke kunne bringe nevneverdig forandring i den norske
innsats ved Gronlandsfisker.

Si kom lov av 7. mai 1937. Ifglge den fikk bl. a. norske far-
tgyer adgang til 4 nytte Faringerhavn til opplag av fisk og for-
syninger, fylling av vann etc. Dette var en innrgmmelse av be-
tydning, men en utbygget landstasjon hvor agn og salt kunne
kigpes, hvor batene kunne bunkre, repareres etc., var en forut-
setning for at et stort antall norske skuter kunne drive lgnnsomt
fiske sa langt av sted. ,

Utsiktene til en gunstigere ordning var ikke lyse, for Grgn-
lands-saken hadde skapt bitre falelser i begge land. Si kom krigen.
Den felles skjebne under tysk besettelse da de to folk fgrte en
forbitret underjordisk frihetskamp, forte dem nermere sammen.
Det ble en ny dansk-norsk atmosfare, preget av hjertelighet og
forstielse.

I 1948 gjorde direktgr Nils Skarbgvig fra Alesund pi vegne
av de fremste fiske-eksportgrer 1 Bergen, Alesund og Kristiansund,
en henvendelse til de danske myndigheter for 4 oppna en gunsti-
gere ordning i forbindelse med fisket pd Vest-Grenland. Resultatet
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ble opprettelsen av et helt dansk selskap, Grenlands Industri og
Handelskompani A/S (vanligvis kalt Asgriko) som fikk tillatelse
til 4 drive fiskeristasjon i Faringerhavn. Nordmennene hadde ikke
adgang til a vare medeiere, men kom inn i billedet gjennom et
andelslag, A /L Utrustning. Dette hadde faste avtaler med Asgriko
som blant annet gikk ut pa i formidle at norske fiskerbater nyttet
stasjonen, noe som var en forutsetning for dens eksistens.

1 1949 gikk Asgriko i gang med a opprette fiskeristasjonen 1
Fzringerhavn vesentlig ved norske fagfolk. Den begynte etter
hvert driften og det hele sa lovende ut. Men det var skjer i sjgen.
Blant annet s3 det ut som den nye Gronlandsreform av 1950
skulle bli kritisk for selskapet. Den gjorde Grgnland til en del av
Danmark og tok sikte pa en radikal omlegging av forholdene til
beste for gronlenderne. Kort sagt, det dansk-norske samarbeide
pa polargya var ute i hardt var.

Etter lange forhandlinger kom saken varen 1953 tl en ny
ordning. Nar det kunne skje, skyldres det forst og fremst at de
danske myndigheter stillet seg velvillige. Fra norsk hold var Nils
Skarbgvig og Oluf Holm fra Alesund samt Waldemar Werring
fra Kristiansund blant dem som forte saken fram. I ganske sarlig
grad fortjener faringene honngr for sin innsats. Disse veteraner
hvor det gjaldt grgnlandsfisket kom nd inn i billedet med kraft.
De sa klart hvilke fordeler det ville gi alle parter om stasjonen 1
Faringerhavn ble overtatt og drevet av et dansk-fargyisk-norsk
selskap. Malet matte vare et apent nordisk samarbeide.

Dette syn vant fram. Resultatet ble opprettelsen av selskapet
Nordafar med en kapital pa 2 millioner kroner fordelt slik:

1. Gronlands Industri og Handelskompani A /S kr. 400 0060
Kgbenhavn (Asgriko)

L F Grognlandsfelagid, Thorshavn > 800 000
3. Norske selskap ved AL Agno 5> 800 000

Pt

Nordafar overtok bade Asgrikos nye stasjon i Indre Faringer-
havn og feringenes eldre stasjon i ytre Faringerhavn. Produsent-
gruppene A 'L Utrustning og Grenlandsfelagid skulle avta hen-
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holdsvis den norske og fargviske fisken. Nordafar fikk omfat-
tende handels- og industrirettigheter etc. i 15 ar. Selskapet betaler
en stgrre konsesjonsavgift til den danske stat, det er ogsa avgift
pd den fisk nordmennene bringer i land eller laster om i Faringer-
havn. Hvis konsesjonen ikke blir fornyet, skal den danske stat
overta stasjonen etter full verdi.

I dag er den voksende, virksomme stasjon i Faringerhavn et
lysende eksempel pa at nordiske nasjoner kan ga i spann og trekke
et store lass fram.

Forskjellige nasjoners
fangst av torsk pa Vesi-Grenland.

Mengde | metriske tonn, rund fersk veke.

1946 1947 1948 1949 1950 1951 1952 19253

Dianmark 1971 3489 5256 $345

Gronland PS262 18029 18675 17050 21173 18200 16726 18624
Farovene 2263 6583 15555 18320 29775 34360 48085 27552
England +

Skotl. (UK} 52 94 11460 16892 1690 12293 S6306 35039
Frankrike 19980
Tsland 1965 14302 43070 26253
Né)rgc 322 2240 S%S 18500 30615 43178 22652 32017
Portugal 31603 34942 43634 40189 48361 5360 54503
Canada 679

Spania 4879 2981

Det tilfoyes at i de siste to ar (1953—54) har ogsa tvske traw-
lere begynt fiske ved Vest-Gronland, likesom de latinske land
(inkl. Spania og Italia) har gate til utvidelse av fiske ved Vest-
Grgnland, spesielt da med storre trawlere.

[ de siste ar har resultater av der norske fiske ved Vest-Gron-
land vert pa det beste, noe som i betydelig grad skyldes at stasjo-
nen i Faringerhavn er blitt mere utbygger og cffektiv. Som der
fremgir av nedenstaende oppgaver representerer det norske fiske
millionverdier. Det er av interesse 4 merke at det arlige resultar
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av det norske fiske ved Vest-Gronland fra 1931 wl 1937 la om-
krine 1600 tonn, mens det 1 1993 var ca. 32 016 tonn. For 1954
o

9

ser det enda gunstigere ut,

&

Det norske gromlandsfiske 195 1—34.

{Torsk, rund fersk veln)

Ar Barer Mannskap Torsk 1 ronn
1951 &3 H 43 174
1932 44 951 12652
1953 9 1216 Y2617

Av de norske bater var det overveiende antall linefiskere, bare
neen fa trawlere.

Det er gledelig at ogsa vest-gronlendernes fiske gir sa vide god
avkastning. Deres gamle naringsgrunnlag — selfangst, reinjake
etc. er i det vesentlige falt bort, de er si a si helt avhengig av
fisket. Som nevnt fisker de nar kysten og 1 fjordene, driver nesten
ikke havfiske. Danskene har opprettet forskjellige stasjoner langs
kysten som skaffer dem forsyninger og tar imot fangsten. Det
er betegnende at gronlendernes samlede fiskekvantum som inntil
1941 ikke kom hgyere enn 8000 tonn, i dag er bortimot 20 000
tonn pr. ar.

Greonlenderne leverer ikke fisk ¢l Faringerhavn, et nxrmere
samarbeide mellom denne stasjon og landets folk er for tiden ikke
tillate. Det er vanskelig a forsta annet enn at er nxrmere sam-
arbeide her i en eller annen form ville bli ¢l stor fordel for gron-
lenderne. Her har de i sitt eget land de fremste fagfolk pa fiskets
omrade, det mi da faktisk vare en sjanse for et folk som famler
med en ny tid 4 hente kunnskap fra dem. Blant annet bor det
komme til at grenlenderne ctter handen laerer den vanskelige
teknikk ved havfisket, som nedenfor nevnt kan dette engang bli
avgjerende for dem.

Vil storfisker ved Vest-Gronland vare ved — med andre ord,
vil havet fortsatt holde seg sa varmt at torsken trives der? Vi
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Travle dager i Feringerbavn.

vet ikke. Vi vet bare at det ogsa tidligere har vart rike torskear,
men at kaldere vann har satt inn og drevet fisken bort. Star vi
na overfor en lengere gunstig periode?

Hvis kaldere vann setter inn, hva sa? En ting synes sikkert:
torsken vil 1 det vesentlige fgrst forsvinne fra fjordene og det
nzrmeste grunne kysthav — de omrader hvor grgnlenderne fisker.
En katastrofe for dem. Fisket med havgiende fartoyer vil, ifolge
fiskerikonsulent Finn Devold, sannsynligvis i lengere tid kunne
fortsette pa vestsiden av bankene hvor varmere Atlanterhavsvann
strgmmer pa.

Vi tar avskjed med vare venner i Feringerhavn og fortsetter
nordover langs kysten. Malet er som nevnt Vester-bygden, hvor
norrone folk hadde sine hjem for hundrer av ar siden. Det barer
inn etter Lysufjordr {Ameralik) som de gamle handskrifter raler

om. Navnet betyr omtrent Torske-fiord, sa fisket har nok ogsa

149



i gamle dager hatt sin store betydning ved siden av fedrift og
jaker.

Frter en tid ser vi ruin etter ruin i hellingen mot sjoen, og
det lyser gront fra de gamle innmarker. Vi nermer oss fjord-
bunnen og ruinene av Torfin Karlsevnes gard Sandness. Han var
Leif Erikssons djerve ecterfolger, ca. 500 ar for Columbus, seilte
han over til Vinland (Amerika) med familie, buskap etc. Han
oppholdt seg der i tre ir, men de innfedte ble for brysomme og
han ble ngdt til a dra tilbake.

Jeg star pa dekket og ser innover mot ruinene av Sandness og
innmarken hvor hoyt gress duver for kveldsbrisen. For et vakkert
sted — med fjord og fjell og myke dser omkring. Det mitte vare
malm i de karene som greide den harde tilvaerelsen her og som
hadde slike overskudd at de for langveis av sted over havet til
Amerika.

Uvilkirlig gir rankene til norske fiskere og fangstmenn som
jeg i arenes lop har mott ved Gronland og i andre fjerne polar-
strok. Kalde, kyndige sjofolk som frykteslose legger ut pa lange
seilaser til det isfylte Nordishaver, Davisstredet, de antarktiske
farvann osv. Si er det de som slar seg til i gstlige polarland og
ir etter ir tar det opp med morketid og kulde under fangst pi
rev, bjern etc. Fort vekk tar havet og gdemarken sitt, og det blir
nye enker i de smi hjem langs Norges varslitte kyst. Men ferdene
ril det fierne fortsetrer som noc selvfolgelig. Et levebrod, javel,
men ogsi en arv i blodet — en dragning mot den bla horisont.

Slik har det vart i Norge siden gammel tid. Havet og de lange
terder horer med. Nar alt kommer til ale er spranget fra for-
fedrene pa Leif Erikssons og Torfin Karlsevnes tid ¢l norske
fiskere og fangstfolk i dag, ikke sa stort som man skulle tro.



Etter isbjornen

Av
Odd Lone.

Det var fint var med et rede skjer over drivis og fjell. Sola
er enni ikke kommet over horisonten, men vi venter den om noen
dager. Det er kaldt. Gradestokken viste <+ 297 for jeg gikk ut,
men akkurat na merker jeg ingen ting til kulda, for bare 70—80
meter fra meg strever en bjgrnebinne og en irsgammel unge med
a ta seg fram i drivisen. Jeg ligger gjemt bak noen steiner.

Strgmmen i sundet mellom Edgegya og Halvmanegya er svart
stri. Den gar som en elv. Isen er tett med sgrpe og vann mellom
flakene. Binna og ungen gir mot strgmmen. De klarer bare si
vidt a avansere. Binna gar foran og viser vei. Ungen kommer 4—3
meter bak. Hvis avstanden til neste flak bare er et par meter,
hopper de begge rett over. Klarer de det ikke i ett hopp, strekker
moren halsen og orienterer seg. Som regel tar den avgjerelsen
raskt. Den tar sjansen pa en eller flere sma isknulter for sats
videre til et sikkert flak. Rett som det er dumper de uti si vann
og sgrpe skvetter. Men det volder de smidige dyrene liten mgye
a na fram der de vil. Det er tydelig at de ikke vil ut i vannet
mere enn ngdvendig, for nar moren synes det ser vrient ut, gar
hun litt att og fram pa flaket for i finne den beste veien. Strom-
men tar den raskt sgrover igjen. Jeg kan derfor i lengere tid
betrakte de vakre dyrene og den elegante maten de tar seg
fram pa.

Det tar godt og vel en halv time for de er kommet si langt
at jeg ikke kan se dem lenger. Men selv en god bjgrnejake vil ikke
ha gitt meg et rikere minne.
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Det er fremdeles morketid, sa jeg skynder meg for a na de siste
selvskudd mens det enna er litt lys fra himmelen 1 sgr.

Det ble en binne og en to-iring pi selvskuddene. Nordlyset
flammet livlig da jeg kom hjem. Knut hadde gitr over den nord-
lige del av gya. Han hadde skutt to bjgrn. Alesa fire bjgrn.

Vi var tre som la og fanget pa Halvmanegya sesongen 1946-—
1947. Vi hadde fanget godt, og sluttresultatet ble 136 dede bjgrn
og § levende. Dette er den stgrste bjgrnefangst som er gjort pa
Spitsbergen. Henry Rudi fanget i 1938 117 bjorn. Knut Bjaen
fikk i 1948 128, derav 9 levende.

Halvmanegya ligger spesielt godt til rette for bjgrnefangst. Det
er lite sannsynlig at det er noen bedre fangstplasser for bjgrn pa
Spitsbergen. Det som gjor gya til slik en god fangstplass, er at
det gir sterk strgm i sundet og pi utsiden av gya. Drivisen kom-
mer derfor tett inntil gya. Bjgrnen lever for det meste i drivisen
og tar bare kortere turer pa land.

Halvmanesundet fryser etter hvert igjen. Da er det nesten ikke
bjgrn & fa pa selvskuddene som stir langs med sundet. Trekket
av bjgrn begynner nir drivisen kommer, og er noenlunde jevnt til
mai. 1 lange godvarsperioder dabber fangsten noe av. Den gker
igjen nir vind og stregm fgrer ny is inn mot gya. Sent pa vinteren
nar det er mye fast is rundt gya, er det nesten ikke bjorn pa selv-
skuddene som da er for langt fra drivisen hvor bjgrnen gar.

Isbjprnen tas for det meste pa selvskudd. Det er avkappede
gevarer som bygges inn i kasser. En spekkite er forbundet med
averekkeren ved en snor. Niar bjernen biter i atet, gar skuddet av.

Er det godt trekk av bjgrn forbi hytta, kan en ogsa rigge til
signal. Det er et spekkite i en snor som forer inn i hytea, blikk-
boks i enden av snoren. Nir si bjgrnen trekker 1 dtet, ramler
blikkboksen ned og varsler. S3 er det i snike seg ut og forsgke a
skyte den. Vi fikk ingen pa signal.

I mgrketiden fikk vi omtrent bare bjgrnen pa selvskudd. Vi
tok i alt et par og nitti bjern slik, resten skjgt vi.

Jakten er mest stilljakt. En ser bjgrnen i isen og forsgker a
komme pa hold ved i skjzre av kursen eller snike seg inn pa den.

Det er ikke alltid sa lett. En kan ogsi forsgke 4 benytte seg av
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Vi stelte godi wed fangene vare.

bjernens nysgjerrighet ved a krype pa fire og agere bjorn for a
narre den pd skuddhold. Det gir i enkelte tilfelle. En gang hadde
jeg nettopp skutt en bjgrn og skulle til 4 fla den da en storing
sto pa to og betraktet meg. Jeg bestemte meg til i agere bjgrn
og krabbet ca. 10 m til jeg kom bak en isknult. Bjgrnen kom
stadig nermere og sto av og til pd to. Ni kunne jeg kanskje skutc
den, men i hip om & narre den enda nermere, krop jeg videre til
neste isknult, men da forsvant den. Senere erfaringer viste ogsi
at en bare burde la seg se én gang.

Halymanegya er ogsi en god plass for fangst av bjgrnunger.
Vi oppdaget ingen hi pa oya i 1946—47. Der var sikkert ingen
heller, for vi si godt etter, og gya er flat og lett a fare over.
Knut Bjien som overvintret neste ar ogsa, fant heller ingen pa
oya. Men Rudi fortalte meg da jeg besgkte ham i Deeve Bay, at
han hadde oppdaget to hi pi Halvminesya den gang han la der.
Det ene var mellom noen store steiner helt nord pa oya. Det andre
oppdaget han pi en noe uvanlig plass. En dag han gikk runden
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for 3 se etter selvskuddene, si han et rundt hull i sngen rett over
landkallen. En binne hadde nettopp gatt ut med ungen sin. Det
er nok ikke vanlig 3 finne hi pa den flate Halvmanegya. Derimot
er det nok vanlig at binna gir i hi i fjellene pa Edgegya. Her er
flere ganger funnet hi.

De fem ungene vi fanget, fikk vi i driviskanten i april maned.
I april tror jeg det er vanlig at binna forlater hiet, men det kan
variere en del. P4 min overvintring 1 1950-—51 fanget jeg fire
bjerneunger 1 Deeve Bay. De to fgrste fanget jeg siste uken av
mars. Det var noen kraftige rugger som vi fgrst klarte a fange
etter fem dogn. Disse hadde fulgt mora i minst én uke 1 driv-
isen og spist spekk og kjgtt. De spiste spekk med en gang vi ga
dem det, sia det var tydelig at de hadde smakt det fgr. De to
andre fikk vi sd sent som i mai, men disse var smi og lot seg ta
uten videre. De hadde neppe vart mere enn et par dager i drivis-
kanten. En mi regne med at binna forlater hiet fra ca. 15 mars
il ca. 15, mai,

Det er vanskelig 4 vite ndr binna gir 1 hi. Etter min mening
gar den i hi i november—desember nar det har dannet seg sa
store skavler at den kan grave seg et hi.

En ber passe godt pd bigrnungene en far tak i. Av de fem vi
fanget, ble to slatt 1 hjel av en hanbjgrn som kom til hytta en
natt. For a berge ungene mot bjorn bandt Knut aret etter alle
hundene i en ring rundt ungene. Men da kom postflyet og slapp
ned en stor avispakke rett ved siden av en unge. Da skrev Knut
i dagboken at han neste gang skulle sette opp sperreballonger sa
han kunne vare helt trygg.

Da bjsrnetrekket ikke er noe mindre i morketiden, tror jeg
ikke hanbjgrn eller binner uten unger gar i hi. Men alle bjgrner
kan for en kortere tid legge seg inn. I uvar graver de en grop i
sngen, og tar det med ro til det verste har gite seg. Disse gropene
har jeg aldri funnet i flatt lende, men alltid 1 en skraning eller
langt oppe i en dalside.

Ogsa 1 fint ver legger bjgrnen seg ofte tl, og da sa heyt ac
den har god utsike. En gang kom jeg forsiktig fram pa en 8—10
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m hey skrent for 2 se etter bjgrn. Det var det hpyeste punktet i
nzrheten, si jeg tok fram kikkerten for & se etter bjgrn i isen.
Plutselig raste det ut en svar rusk av en bjgrn rett foran bena
mine. Bjornen hadde gravet seg en grop 1—2 m under det hgyeste
punktet. Her Ia den sikkert og koste seg i sola da den ble skremt
av det skjeggete fjeset mitt. Den lop for lvet ut i isen.

De store bjornefangster rett for og etrer krigen skulle tyde pa
at det er blitt mere bjorn. Men dette er neppe tilfelle. En bedre
teknikk og flere selvskudd er sikkert grunnen. Det er 4 frykte for
at bjornestammen er gact en del tilbake, selv om det ikke ser ut
til 4 vaere noen gyeblikkelig fare. En forsiktigere fangst ber likevel
tilrides.

Fangsten om sommeren nar skinnene bare betales med 20-—30
kroner, bor begrenses til store dyr som ogsa gir noe spekk. Sma
sommerbjorner har liten verdi, og ingen tjener pa a skyte dem.

Fangst av bjgrnunger er lonnsom, men jeg mi tilstd at jeg synes
det er en trist mate 2 tjene penger pa.



Fangst og fiske i fjerne farvann

KORT OVERSIKT
Av

Jobs. Sellwg.
Selfangsten.

Selfangsten langs Norges kyst er av gammel datum.

I selve isen begynte selfangsten meger senere, antagelig omkring
ar 1600 i Nord- og (stisen.

De viktigste fangstfelter 1 dag er Vesterisen, New Foundland
og Nord- og Ostisen.

Selfangst i Kvitsjgen har ikke kunnet drives etter krigen idet
de sovjetiske myndigheter ikke har utstedet de ngdvendige leide-
brever.

Var selfangstflite ble under krigen sterkt desimert, men den
er na blitt bygget opp igjen, og er bide stgrre og bedre enn fgr
krigen. Den bestar av i alt ca. 80 skuter hvorav 10—12 er store
nok til 4 drive pa New Foundlandsfeltet.

Av selen utnyttes spekket og skinnet, og prisene pa disse pro-
duktene kan variere meget.

Skinnet brukes dels som pelsskinn, dels i garveindustrien.

Det er serlig skinnet av de unge dyrene, whitecoat og blueback
som er etterspurte til pelsverk.

Seloljen som utvinnes av spekket, brukes sxzrlig 1 industrien.
Den beste kvalitet av seloljen kan ogsd brukes til fremstilling av
spisefett.

Selfangsten drives i vare dager saxrlig av selfangere fra Sunn-
mere og fra Troms fylke. Men det utrustes ogsa selfangstskuter
fra andre fvlker i Nord-Norge og undertiden ogsd fra andre
strok av landet enn Nord-Norge og Mdre og Romsdals fylker.

s
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Ca. 1000 mann har 1 etterkrigsarene vart beskjefriget i sel-
fangsten

Selfangsten har i de fleste ar ctzer krigen gitr et gode utbytre.

I dreme 1950—33 ble det brake hjem henholdsvis 257 600,
372 060, 260 000 og 193 000 dyr il en verdi av henholdsvis 12,
27,7, 10,6 og 8,3 mill. kroner.

o

Rekordaret i norsk selfangse ctter krigen var arer 19

Sy

H

prisene bade pa skinn og spekk var meget have.

Endelige oppgaver over fangsten 1 1954 for&zggsr enna ikke.

[falge forelopige oppgaver er det i ale pr. 1. juli 1954 hjemfore
205 000 dyr.

Antagelig kan man rent skjonnsmessig sette verdien av fangsten
iar il ca. 10 mill. kroner,

Ca. halvparten av kvantumet er fanget ved New Foundland og
ca. halvparten 1 Vesterisen. Men i Vesterisen bestar ca. halvdelen
av fangsten av klappmyss som i de senere ar har vart betalt
atskillig bedre enn Gmnbndssehm

I Nord- og (Ostisen har det vart fanger ca. 6000 gronlandssel,
og vel 1300 storkobber.

Spekkmengden 1 ar utgjer ca. 4000 tonn, og seloljen ble i ar
solgt pa et gunstig tidspunkt.

Prisene pa skinn har vaert noe hpyere 1 ar enn i fjor.

Selfangsten er en meget hasardigs nxring, og det kreves bade
mot og utholdenhet av fangstmennene selv. Det er et hardt og
slitsomt liv for fangstmennene som fortjener god betaling for sin
Innsats. .

Gjenoppbyggingen av flaten etter krigen har kostet store sum-
mer, og selfangstrederienc trenger derfor en rekke gode ar for a
kunne nedskrive de dyre skutene til et rimelig belgp.

Fiske i f jerue farvans,

De fleste land 1 Europa driver et utstrake fiske 1 fjerne farvann
langt borte fra landenes egne kyster. Dette gielder 1 vare dager
serlig fiske med store tralere,
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Norge har drevet betydelig mindre fiske i fjerne farvann enn
andre land.

Dette skyldes i forste rekke den omstendighet at Norge har
usedvanlige rike kystfiskerier saledes at det i hundrer av ar ikke
har vart nedvendig for vare fiskere a soke langt ut pa havet for
a drive fiske.

Men i enkelte fjerne farvann har vire fiskere drever fiske i
flere menneskealdre, og fisket for gvrig ogsa pa andre fiskebanker
langt borte fra kysten har i den senere tid vart av ¢kende betyd-
ning.

En del av disse fiskerier er av stor betydning sxrlig i vare dager,
idet de muliggjer drift av store og kostbare fiskefarkoster i en
ellers stille tid.

Skal driften med moderne og store fiskefarkoster lonne seg, ma
nemlig farkostene vare beskjeftiget aret rundt.

Jeg skal nedenfor gi en kort oversikt over de viktigste fiskerier
1 fjerne farvann.

Sildefisket ved Island.

Dette fisket ble begynt av nordmennene som faktisk har vart
leremestre for islendingene pa dette omrade.

Allerede omkring ar 1800 drev enkelte handelshus sildefiske
ved Island. Men av stort omfang var fisket ikke pd den tid.

I 1870—1880-arene tok imidlertid fisket ved Island et stort
oppsving.

Nordmennene hadde dengang mange salterier i land, og atskil-
lige ar senere ble det ogsa bygget sildoljefabrikker pa Island for
norsk regning.

Sildefisker ved Island foregar i tidsrommet juli—september og
den sild som fanges i denne tiden er av meget god kvalitet og
egner seg utmerket til salting. Fisket drives med drivgarn og not.

Fisket har i en arrekke varc drevet pa nordkysten av Island,
men i de senere ar har fisket funnet sted i farvannene ved Jan
Mayen og i havet gst for Island og Frrgyene.
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Sildefisket ved Island var 1 1953 usedvanlig godt for de norske
fiskere.

Det ble i alt fisket opp 29 400 tonn til en verdi av 24,5 mill.
kroner. Der saltede kvantum ble 254 000 tgnner.

Det har vart stort uvtrustning til dette fiske ogsa i ar, og det
er mulig at silden som finnes i haver langt ¢st for Island og
Fergyvene, kan drives fra norsk havn.

Torsk- og kveitefisket ved Island og Fergyene.

[ en arrekke har vire fiskere drevet linefiske ved Island etter
torsk og kveite. Fgr krigen ble det salter til dels store mengder
torsk der. Kveiten ble fgrt hjem fersk.

Ved Island ble det 1 1953 1 alt saltet vel 3000 tonn rorsk.

Ogsa ved bankene rundt Fereyene driver fiskere smrlig fra
Mgre linefiske etter torsk og kveite.

Torskefisket ved Bjornoya og Svalbard.

Ved Svalbard har det vart et godt torskefiske 1 slutten av
forrige arhundre og i mellomkrigsirene. Men etter krigen har det
ikke vaert noe fiske der, idet bankene har vert dekker med kalde
vann.

I ar har Fiskeridirekroratets undersgkelsesfartgy «Thor Iversens
funnet betydelige torskeforekomster ved Svalbard, og vi fir hipe
at fisket der vil ta seg opp igjen.

Ved Bisrngya har torske- og kveitefisker blitt drever bade for
og etter krigen, med gode resultater enkelte ar.

I 1953 ble det saltet 195 tonn torsk ved Bjgrngya.

Linefisket i fjerne farvann ga i 1953 i alt et utbytte av 25 800
tonn.

Torskefisket ved Gronland.

Det norske torskefiske ved Grgnland begynte 1 1924, og alle-
rede 1 1925 drev 40 norske fiskefarkoster fiske der.
Ogsa et betydelig kveitefiske fra store moderskip ble satt i
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gang, men dette fiske opphorte i 1935, idet bestanden av kveite da
var gate sterke tilbake.

Utbyttet av torskefisker gketr i de siste ar for krigen, serlig
etter at Faringerhavn ble apnet for utenlandske fiskere.

Wi har et norsk selskap, AL i}tr&:stmng, Alesund, 1 sam-
arbeide med et dansk firma ctablert en fast stasjon i land
Faringerhavn og den norske deltagelse i fisket har gket sterke i
de senere ir. Utbyttet er ogsa betydelig storre enn for krigen.

I 1953 ble det ved Gronland i alt oppfisket 25 600 tonn torsk
og 335 tonn kveite til en samlet verdi av 17 mill. kroner.

&

Tralfisket

Norge har na ca. 20 stortralere (tralere over 300 tonn) hvorav
1 7——18 var i virksomhet 1 1953.

Utbyttet av tralfisket var i 1953 ca. 7000 tonn saltet torsk og
¢t par tusen tonn fersk fisk.

Det meste av denne fangsten er tatt ved norskekysten, men
enkelte tralere drev ogsa fiske i grenlandske farvann med godt
resultat.

Habranin og bakjerringfiske.

Habrann fiskes dels langs norskekysten dels lengre ut i Nord-
syden.

Hibrann er en viktig eksportartikkel som sarlig Italia er inter-
essert 1.

I de siste ar har fisket gitt mindre utbytte enn tidligere, sann-
synligvis fordi bestanden av habrann er gatt tilbake.

Utbyttet i 1953 var §39 tonn.

1 1954 er det fisket opp 682 tonn habrann.

Hikjerringen fiskes ogsa i fjerne farvann, i stor utstrekning i
forbindelse med selfangsten. Bare leveren brukes, resten av fisken
kastes over bord.
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Sildefisket i Nordsjpen

har vart drevet ogsa av vare fiskere i mange ar, men ikke i sa
stor utstrekning som fra mange andre land.
1 1946 begynte ogsa vare fiskere med tralfiske etter sild.
Utbyttet av dette fiske var i 1953 2500 tonn.



Nord-norsk ishavsnaring 1954

Ay
Helge Jacobsen.

Den nord-norske ishavsflate har ved 47 ekspedisjoner hjemfgre
118 500 dyr som gir en forstehindsverdi pa kr. 7 150 000,—. Om
de forskjellige fangstfelter er folgende a berette:

Vesterisen.

I Vesterisen var det ekstraordinzre isforhold umiddelbart fer
sesongen. Imidlertid bedret varforholdene seg sa flaten kom i
tangst umiddelbart etter at fredningen var opphevet. Det ckstra-
ordinzre i ar er at alle fartgyer fikk et tilfredsstillende fangst-
utbytte. En vesentlig del av fangsten var blue-back, og det oko-
nomiske utbytte ble derfor tilfredsstillende. Der deltok fra Nord-
Norge 21 fartgyer som hjembrakte 48 000 dyr.

New-Foundland.

3 nord-norske fartgyer deltok i ar pi dette felt. Is- og var-
forhold var forholdsvis gunstige. Samtlige fartoyer fikk full
fangst og brakte hjem 55 000 dyr.

Nord- og Ostisen.

23 fartgyer, vesentlig mindre, har deltatt pa dette felt. Is- og
veerforhold var serdeles ugunstige forst i sesongen. Det var derfor
flere fartgyer som avbret fangsten og hadde et dirlig skonomisk
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utbytte av sesongen. Det vesentlige av skinnene som ble fanget i
Nord- og Qstisen var garvevare. Det totale fangstutbyttet ble
15500 dyr. Det har dessuten vart 2 fartdyer som har vart pi
kvitfiskfangst ved Svalbard. Fartgyene har hjembrakt 350 kvit-
fisk.

Prisen pa pelsvare har ligget i samme lei som forrige ar, og mi
betegnes som noenlunde tilfredsstillende for blue-back’s vedkom-
mende. Derimot er prisen pd white-coat fortsact for lav. Prisen
pa garvevare var noe bedre i ar enn forrige ar. Seloljen har ligget
pa samme pris som forrige ar.

Det har ikke vart forlis eller uhell av noen betydning pi noen
av feltene.

Totalt ma man si at det gkonomiske utbytte for selfangsten
1954 har gite et tilfredsstillende resultat for fangerne.

ARKTISK FORENING

TROMSO
Ca. 1200 medlemmer

Formann: Kjepmann Johan Hagerup, Tromss, T. 825
Sekretaxr: Petrer Nilssen, Tromse, T. 614
Kasserer: Stats.aut. revisor Ola Hollum

Foreningens formal: Fremme av norske interesser i Arkutis
BLI MEDLEM

Hvem kan og ber bli medlem av

NORSK POLARKLUBB

Alle som derfor for eller senere har oppholdt seg i arktiske strok cller har
serlig interesse for disse bor bli medlemmer av Norsk Polarklubb. Her vil
de finne kolleger med samme interesse og kunne utveksle erfaringer med
dem under hyggelige former. De vil kunne holde kontakten vedlike og fi
se og hdre interessante ting fra polaregnene. Klubbens adresse er Norsk
Polarklubb, Observatoriegt. 1, Oslo, telf. 44 28 92.




Smanytt fra polarfrontene‘
19491954

Polarboken har vert pa vivanke noen ar, men er vendrt tilbake i havn.
Spalten: Smanytt . . . , som mange holdt for a vare noe av det beste
ved den gamle Polarbok, har statt udekker i fire ar og stoff har hopet
seg opp. Plassen som star til radighet er imidlertid meget for liten og mye
i utelates. Nar Polarboken fra ni av kommer irlig, vil spalten kunne
legges opp etter en bestemt plan og vi haper den skal komme ul 3 fylle
sin hensikt.

Owversikt over store ckspedisjoner.

En av de stgrste og pad mange mater interessanteste ekspedisjoner fra
de senere ir var den Norsk-Britisk-Svenske vitenskapelige ekspedisjon til
Antarktis 1949—s52. Ekspedisjonen var organisert under overledelse av
prof. H. U. Sverdrup og har brakt glimrende vitenskapelige resultater.
Den gamle gronlandsveteranen John Giever var praktisk leder av arbei-
det i Antarktis. .

Ekspedisjonens forlop tgr vare si velkjent for norske lesere at det er
ungdig 3 gi nxrmere inn pa den.

Den store franske ckspedisjonen som samtidig var pa den andre siden
av Sydpolkontinentet tgr vere mindre kjent. Den var ogsa en vitenskape-
lig ekspedisjon, men skulle samtidig demonstrere fransk overhgyhet over
Terre Adélie, som ikke har vart bespkt av franskmenn siden Dumont
d’Urville oppdaget og okkuperte landet for Frankrike den 21. januar
1840.

«Pourquoi-pas?» franskmennenes bergmte polarskute forliste pa Island
i 1936, men de skaffer seg nytt fareoy fra Amerika.
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En wreskute, spsterskip til John Biscoe (britisk Antarktisskute fra de
senere ar} og Port of Beaumont, Texas (Finn Rennes fartov), blir inn-
kigpt og gitt navner Commandant Charcor.

I februar 1949 seiler ekspedisjonen inn til drivisgrensen utenfor Terre
Adélie, men det viser seg umulig 4 trenge igjennom. Ekspedisjonen mi
returnere. Commandant Charcot seiler pi ny sérover fra Brest den 20.
september 1949 og trenger inn til kysten av Terre Adélie den 18. januar
1950, Hovedkvarteret, Port-Martin, blir anlage pid et stykke barland
som stikker fram av isen. Overvintringsstyrken forste ar er 11 mann,
lederen er A. F. Lictard.

Neste ar seiler Commandant Charcot fra Brest den 3. oktober 1950 og
ankommer til Port-Martin den 9. januar. Férste overvintringsparti lgses
av, det neste teller 17 mann og ledes av M. Barré.

Tredje ar kommer nytt avlgsningsskip, den norske selfanger Tottan,
kaptein J. Engebretsen, men 23. januar 1952 brenner hovedbasen ved
Port-Martin ned til grunnen, og den nye avigsningsstyrken mi returnere.
Et mindre parti som bor pi Pointe Géologie ca. 60 km vestenfor Port-
Martin og hvis hovedoppgave er i studere den store koloni av keiser-
pingviner som er funnet her, blir dog opprettholdt vinteren 1952—53.

Franskmennenes interesse innskrenker seg ikke bare tl Antarktis.
Det franske polarinstitute — Centre Polaire J. B. Charcot — ledet av P.
E. Victor hadde ogsa en stor ckspedisjon pi Gronland 1949—51. Hoved-
formiler var glasiologiske og meteorologiske undersokelser fra hovedbasis
midt inne pa innlandsisen. Ekspedisjonen teller 36 mann og seiler til
Grpnland med det norske ishavsfartgy «Fjellbergs. 8 mann overvintrer
pa «Station Centrale». Minimumstemperatur om vinteren 65,5° C.

Aret etter kommer selfangeren «Hillevaagy med nye forsyninger og
avlgsning. Ekspedisjonen bestar av 39 mann. 8 mann overvintrer pa
«Station Centraley 19506—51.

Sommeren 1951 var det pa ny avigsning. Den norske selfanger «Skalla-
bjgrny kom til losseplassen i Ata sund -— innenfor Disko — den
25. mai og har 23 nye ckspedisjonsmedlemmer ombord.

Den 24. september ankom den norske selfangeren «Polar Stary og
hentet ekspedisjonen hjem.

Det ble bl a. foretatt seismiske malinger av innlandsisens tykkelse.
Omtrent midt inne pd innlandsisen pd vel 70° N i en hgyde av 3157
m. 0. h. viste det seg at isdekker hadde en tykkelse av 3250 m.
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Britene er aktive pa begge polkalotter, I Antarktis er det serlig Gra-
hamland det stir om, her forsgker Argentina og Chile & gjgre dem ran-
gen stridig, men britene hevder stillingen. Nordpa samler interessen seg
om Gronland, vi fir den britiske Nordgronlandsekspedisjon 195254,
Formalet er a utforske Dronning Louises land, de store nunataker vest
for Dovebukrten pa gstkysten, og studere den nordlige halvpart av inn-
landsisen. Ekspedisjonen bestir av 25 mann med en britisk marineoffiser,
C. J. W. Simpson som leder. Den norske selfanger «Tottan» bringer
ekspedisjonen til @stgronland. Hovedkvarteret blir lagt ved Britannia
Lake pi Dronning Louises land, § Sunderland flybiter bringer utstyret
de 320 km fra losseplassen ved Zackenberg til Britannia Lake. Britene
oppretter ogsd en spesiell sentral-stasjon for glasiologiske undersgkelser
inne pa innlandsisen. Den fikk navnet «Northice» og 14 omtrent midt
inne pa innlandsisen pa 787 N. og 387 V.

I 1954 sender Australia ut en stor Antarktis-ekspedisjon. Fast base er
opprettet pi kysten av McRobertson Land pd 627 537 ¢. Log 67° 36" s.br.
Stasjonen har fitt navnet «Mawson» etter den bergmrte australske An-
carktisforsker Sir Douglas Mawson, 10 mann overvintrer. Ekspedisjonens
skute var det nye danske ishavsfartgy «Kista Dan» bygget i 1952. Ster-
relse 1239 tonn, netto 577.

De forente stater tar ogsa opp sine Antarktis-interesser. En isbryter
skal ligge klar for en fire maneders rekognoseringsekspedisjon under
ledelse av G. J. Dufek. Om et irs tid skal si en stor ckspedisjon gi av
stabelen som er beregnet 4 koste henved 10 millioner kroner. Admiral
Byrd er teknisk radgiver.

Spredte nyheter.

«Glasevmorput» er opphrt. Malenkov har i 1953 slatt Hovedadmini-
strasjonen for den nordlige sjérute, Ministeriet for Sjgfliten og Ministe-
riet for Flodfliten sammen i et ministerium — Ministeriet for Sjg- og
Flodfliten og har utpekt Zosima Shashkov som gverste sjef.

Huor mange eskimoer finnes det? Gronland (grenlendinger) 19360
(1941), 22890 (1951). Alaska aleuter: 5599 (1939), 3892 (1950);
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eskimoer 15576 (1939), 15882 (1950). Sovjet (Dstsibir) 1293 (1926},
1360 (1947, Canada 7178 {1941}, 8646 (1951). Labrador 701 (1941),
847 (1951}, Det er saledes tegn til at det gar retce veien og at eskimoene
ikke lenger kan regnes som et utdgende folk.

Ny undersjpisk fiellkjede. Det russiske polarinstitutt har kartlage
Polarbassenget. Hovedtrekk: en veldig undersjgisk fjellkjede med topper
pa vel 3000 merers hoyde lgper fra Nordgrenland tvers over Polarbassen-
ger tl de Nysibiriske gver. Den har fatt navnet: Lomonosov-fieliene.

Sjokart: Jan Mayen. 1 ar er utgitt forelapig sjpkart over Jan Mayen
(1:100 000) ved Norsk Polarinstiturt. Hydrografene Kaire Lundquist
og Helge Hornbxk har mren for sjgmilingen.

Landkart: Jan Mayen. Landkart i to blader (1:50 000) over Jan
Mayen ventes snart a foreligge. Landmailingen pa tikesya har bude pa
de storste vanskeligheter.

Store isfiell. Det engelske hvalkokeri «Balaena» passerte sesongen 1953
i Sydishavet et isfjell som var 145 km langt og ca. 40 km bredt pa det
bredeste, og omkring 30 m hgyt.

Alaska lokker. Dr. Kare Rodabl har reist til Alaska igjen. Han skal
drive miljgstudier blant de innfgdte. Vi haper den unge dyktige forsker
pa nyaret kan fortelle polarkiubbens medlemmer litt om sin siste reise.

Stasjon «Nord». Etter alt a dgmme innskrenker den omrtalte ameri-
kanske flybase pa den nordlige del av n. ¢. kysten av Gronland il en
verstasjon med rullebane for fly. Stasjonen har fatt navnet «Nord» og
ligger pa vestsiden av Prinsesse Dagmars halve ved innlgpet til Dan-
marksfjorden.

.
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Njord Handels- og Industri A.s
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Telegr.adr.: Sildnjord — Tli.: Kontoret 74] - 800 — Fabrikken 759
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Vi bar levert Hundesleder, Skikjelker, Soveposer, Telter,
Rygysekkeer, Ski, Skibindinger, Skistaver, Stovier, Kohere etc.
4l Roald Amundsen, Nobile, Rijser-Larsen, Byrd, Sverdrup,
Lauge Koch, Polsk Spitshergen Ekspedisjon, Norsk-Fraush
Polar Ekspedision, Dansk Nordost Gronlands Ekspedisjon,
Norsk-, Svensk-, British Sydpolekspedision 1949750, Tivich
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sjon 1951, samt Australsh Awntarkiis Ekspedision 1953 0g 1954.
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NANSEN:

Til FRAM-ferden 189396 hadde vi fra Tiedemanns Tobaksfabrik rikelig for-

syning av roketobakk og skri som ble hoit skatrer, Tobakken holdt sig fortreffelig
hele tiden og var like god den siste dag av ferdens 3 ir som den forste.
&

AMUNDSEN:

Tobakken var som nypakket efter et fraver av 4 4r. Gientagne utsatt for kulde
Y ] &

og varme (430° ¢l 66" C), fukrigher og terke — var den like god.

SVERDRUP:
Tiedemanns Tobakk er den mest holdbare oy velsmakende jeg kjender. Ffter et

fraver pd over 4 ir tok vi den siste rest. — Den var like frisk og god.

‘
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